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1. Einleitung

Sehr geehrte/r Seminarteilnehmer/in,

die Teilnehmer-Schulungsunterlage ergénzt die Zexel Schulung und begleitet Sie
wahrend der Schulung. Aufgrund der ausfuhrlichen Beschreibung der wichtigsten
Lehrgangsinhalte, kénnen Sie sich auf die Schulung konzentrieren und wichtige
Erganzungen selbst vornehmen.

Die Schulungsunterlage dient als technische Einfihrung fur das Hyundai-
Servicepersonal. Inhalte kénnen zu einem spéteren Zeitpunkt ganz oder teilweise
durch das Werkstatthandbuch oder entsprechende Rundschreiben erganzt werden.

Mit Hilfe dieser Arbeitsunterlage soll die Einfuhrung der elektronisch geregelten VE
Pumpe technisch unterstiutzen und somit den Weg fir den ,optimalen
Kundenservice* geebnet werden. Die Schulungsunterlage soll fur alle technischen
Mitarbeiter/Innen im Hyundai-Handlerbetrieb zuganglich sein.

Beachten Sie aber bitte, daR® die Teilnehmerunterlage weder Werkstatthandbuch
noch Technische Rundschreiben ersetzen. Eventuelle technische Anderungen
kédnnen kurzfristig nicht eingearbeitet werden und somit kann keine Garantie fur
daraus resultierende Fehler in irgendeiner Weise ibernommen werden.

Fur die Durchfihrung der einzelnen Arbeitsgénge sind die Sicherheitsvorschriften
und Warnhinweise im Werkstatthandbuch zu beachten.

Das Hyundai-Technik-Team winscht lhnen fir die Zexel Schulung gutes Gelingen.
Mit freundlichen GriRen

Ihre Hyundai Technische Schulung

D
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2. Kurzbezeichnungen

Kurzform: Englische Bezeichnung: |Deutsche Bezeichnung:

A. Prs. SNS Atmosperic Pressure Atmosphérischer Druck
Sensor Sensor

A/IC Air Condition Klimaanlage

B. Prs. SNS Boost Pressure Sensor Ladedruck Sensor

CKP Crunk Shaft Position Kurbelwellensensor
Sensor

COVEC-F Computed VE pump Voll elektronisch geregelte
Control System Full Verteilereinspritzpumpe

CSP Control Sleve Position Regelhllsenpositionsensor

CuU Control Unit Steuergeréat

F/Q Adjust Fuel Adjust Kraftstoff Mengen-Fein-

regelung

GE Actuator | GE Actuator Elektronischer Regler

E. Governer

IAT Intake Air Temperatur Lufttemperatursensor
Sensor

NP/Sensor Pump Speed Sensor Pumpen Drehzahl Sensor

TCV Timing Control Valve Zeitpunktregelungsventil

TPS Timing Position Sensor Zeitgeberkolbensensor

VSS Vehicle Speed Fahrzeuggeschwindigkeit

WTS Water Temperatur Sensor | Wassertemperatursensor




Service Daten Starex Diesel
Elektronisch inspri i Motortyp / Motorcode o ) Dieselmotor mit 2 Ausgleichswellen / DABF
h geregelte Einspritzpumpe Zexel COVEC-F Hyundai Motor Deutschiand GmbH _‘ S ubraum — o \aTE L
eistung kW/PS bei 1/min.|59 / 80 / 3900 =
Ziindfolge i 1-3-4-2 B o -
3. Beschreibung von Zexel COVEC-F-II giﬁs“"’fa” | S E—
Motordl mit Filter - lhter 6t )
Getriebes| ( Bitte kein GL-5 Ol verwenden) Liter 20
Differentials| Liter 12 - - o
Automatiks! / Erstbefiillung _ B Liter 7o A
Automatikgetriebe Olwechsel mit Filter ~ [Liter 45 - -
EL Regler Tank Liter |65 - e ————
Kithimittel Liter 8.7 - -
Klimaanlage Kaltemittel-Fl enge,-‘O -Gramrn cm® 850"3-{: ?5!210 250 je nach Anlage
Steuerzeiten e e
- Einla@ &ffnet vor OT o Grad 120 =
EinlaR schlieBt nach UT Grad 48 -
Auslalt sffnet vor UT il \Grad |54 - .
— AuslaB schlieRt nach OT ~ [Grad 22 ) i - -
Ventilspiel E/A warm - mm 25/25 = o
E/A kalt mm 16715 sl
) /Termos'tatdf'fnungstemperatu'r ' ' K< 8 o o ]
[] Uhlerdeckel Uberdruckventil bar ' -
| I Keiliemen e = e o
Generator B i
Servopumpe B o
Klima - -
______ or emc se, s - e
" Kigachas s R e P e T
Spur/ (Spurdlfferenzwmkel siehe MaRe und Gemchte} Grad / mm  [0+-30/0+3 -
Se,e._ . |Grad 0 +e30' ———
Nachlauf B Grad 3°+ 30‘ - T T Ee
Spreizung Grad
Hinterachse o S e . L
Spur . Grad /mm ] i
Bremsschelbendurchmesser_vorne ) 254 B
Bremsscheibenstérke vorne / VerschleiRgrenze 241224 =
. L . . Bremsscheibendurchmesser hinten B
Der Kraftstoffzulauf und die Druckzufuhr durch COVEC-F ist identisch mit den her- Bremsscheibenstarke hinten / Verschieibgrenze mm/mm e
kémmlichen VE Pumpen. Die herkémmliche Einspritzpumpe wird von einem Flieh- Bremstrommel @ hinten / VerschleiBgrenze mm / mm 270072720 B p—— SR
kraftregler gesteuert. COVEC-F dagegen, verwendet ein GE-Stellglied (d. h. einen ) il srennmem. HOSUETREN S ORIN AN B R -
elektronischen Regler). Fliehgewichte werden nicht verwendet. Deswegen gibt es S ]
keinen Einstellhebel am oberen Deckel. Statt dessen, ist das Steuereinheitkabel am Reifengrofie Senemacnmstung 165RT4C-6PR | 205/70R1S -
oberen Teil der Einspritzpumpe angeschlossen. Dazu, wird die Pumpendrehzahl in LUtk vomalhinten e 28l28 S : S —
der herkorr_imhchen Elnspntzpumpe durch ein _FIfehgewmhttréigergetnebe ermittelt. 2yin defkopfschmben " : et o -
COVEC-F jedoch, verwendet eine an der Antriebswelle montierte Drehzahlsensor Pleuelschrauben -  Nm 45-48 - -
(NP), um die Pumpendrehzahl zu ermitteln. Die Anzahl der Zapfen an der Getriebe- | Hauptlagerschrauben Nm 75-78 ) _ o B
scheibe entspricht der Anzahl der Zylinder im Motor. g;';":::’:tgeffdschfaubﬁ“ B L
Eir! TCV (Zeitpunktregelungsventil) bgﬂndet sich im unteren Teil des Pumpenkdérpers |Abgassollwerte (AU) i :
zwischen der Hochdruck- und der Niederdruckkammer, welche den fur das Verstel- Oltemperatur e [ 80 B—

; : H Férderbeginn Bosch-Pumpe mm _0_,9?—1‘03 o o B
len des Zettgynkts qotwendugep Druck bere:ltet. | . o e o e T — -
Das Uberstromventil der herkdmmlichen Einspritzpumpe wird manchmal mit einem Abregeldrehzahl mit Last /min. -

Rickschlagventil ausgestattet. Am COVEC-F dagegen, wird das Uberstromventil Abregeldrehzahl ohne Last 1/min L o B .
immer mit einem Ruckschlagventil ausgestattet, um ein Uberstrémen zu verhindern, Bezugspunkt flr Forderbeginneinstellung o .07 . —
bis ein konstanter Druck erreicht worden ist. Um die Stellung des Zeitgeberkolbens ' ———
zu ermitteln, ist COVEC-F mit einem TPS (Zeitgeberkolbensensor) am unteren Teil B
der Einspritzpumpe ausgestattet. ) ,
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Techmschg Daten

Ll

Starex Diesel

|Allgemeines i l
EG-BE-Nummer ) e4*96/27/*0023*00

Kaskoklasse:KFZ Haftpflicht/ Tellkasko / Vo[lkasko KH /TK / VK

WMotordaten T 5 _ |Einheit Schaltgetriebe _Automatikgetriebe |
Motortyp / Motorcode Dieselmotor mit zwei Ausglelchswellen | D4BF w
Zylinder / Arbeitsverfahren ] 4] 4-Takt

Motormanagement - . |Zexel

Gemischaufbereitung lelektronisch g geregelte Verteilerpumpe mit mdlrekter Zylmderemspntzun
Verdichtung / Kraftstoffart [21,0:1 7 Dlesei

Kraftstoffpumpe - B \Férderpumpe in Verteilereinspritzpumpe

Ventilzahl / Zylinderkopfmaterial (81 Alu

Nockenwellen Lage / Anzahl obenliegend mit Kipphebeln |l
[Hubraum / Bohrung / Hub lcm*/mm/mm |2476/91,1/95

Nennleistung / Drehzahl kW/PS bei 1/min |59 /80 / 3900 - o

max. Drehmoment / Drehzah| Nm bei 1/min  |209,7 / 1800 i
Literleistung kWi PSI [23,8/323 - - i
Batterie Kapazitat V / Ah 12790 .

Lichtmaschinenleistung V I Al W 12175/ ) )

Kfaﬁﬂbﬁmﬂr{g ™ i T ) e e

Kupplung Einscheiben Trockenkupplung

Getriebe |5-Gang Schaltgetriebe | 4-Gang Automatik
Schaltgetriebetibersetzung I /11 /III/IV/V/R 4330/ 2,355 /1,509 / 1,00 / 0,878 / 4,142

| Automatikgetriebelibersetzung LA IV/R | 2,826/1,493/1,00/0,730 /2,70 2,70
Nicht schaltbare Zwischeniibersetzung | | . !

Ubersetzung Achsantrieb 3,909 ' 3,909 o
Tachoantrieb Zahne 5:15 | 6:18

I e )
Luftwiderstandsbeiwert / Projezierte Stimflache Gy / m? nicht ermittelt / 2. e N .

Sntzplatzanzahl

_[3-9je nach Ausfuhrung

Fahrwerk - -

Vorderradaufhéngung Doppalquerlvs':nk&rfr Drehstab ! Stab:hsator

Hinterrradaufhdngung Starrachse / Schraubenfedern / Stabilisator

Lenkung N ol Servounterstitzt i -

Lenkung / Ubersetzung kpl. [18,35 - o
Bmmsaﬂ o E i

Bremskraftverstarku ng 7.0:1

|Bremskreisaufteilung / Regelung
Bremse vorn

Bremse hinten

'|Scheibenbremse innenbeluftet

Zweikreis/diagonal Aufteilung / Lastabhangig VH

Trommelbremse

|MaBe und Gewichte i i
Lénge / Breite / Héhe

mm 4695 / 1820," 1885
Radstand / Wendekreisdurchmesser [mm / m 2810/11,93
Spumre|te vorn / hinten o ~ mm/mm 1570 / 1545 N o
Spurwerte bei Kurvenfahrt \Grad/Grad  |Kurveninneres Rad 33° 55'/ Kurvenauferes Rad 32° 5' il
Tankinhalt / Aktionsradius I/ km 65/663 65 /601
Bodenfreiheit 'mm 185 o
Uberhang vorn/hinten mm / mm 860 /1025 ' )
Leergewicht je n. Ausstatt. min./max. incl. Fahrer kg 1892 - 2054 Fy = R
| Zulsssiges Gesamtgewicht kg 7-Sitzer 2550 / 9-Sitzer 2650 - -
Innenraumabmessungen Lange/ Breite/ Hohe [mm 12835 /1605 / 1240 - -
Kofferraumvolumen / Max. Ladebreite Liter /m*/ m 364-3295 =
Zul. Achslast vorne / hinten je nach Bereifung ka 11400/ 1550 oder 1700
Zulassige Dachlast kg 100 -
Zulassige Anhangelast ungebremst o kg 1700 - -
Zulassige Anhangelast gebremst bis 8% / 10% / 12% kg '2000/1800/1500 -
Stitzlast e 1B S ———
Reifendimension Serie / Option = |195R14C-6PR / 205/70R15 DR AT
Felgengrofe / ET Serie / Option - 550X 14/6JJ X 15 -
Material Serie / Option - [ stahl/Al .
Fahrleistungen e T
| Hochstgeschwindigkeit km/h 145 135
Beschleunigung 0- 100 km/h s 215 - a | 51 =
Elastizitat 60 - 100 km/h im 5. Gang s = —hr ' -
im IV. Gang (Automatic) a s -
Standgerdusch / Fahrgerdusch (@BA)  (79/72 7017 -
Verbrauch auf 100 km _ =
Innerstadtisch | Liter 12,0 | 13,4
Auferstadtisch Liter 86 93
| Gesamtverbrauch = ILiter 19,8 108 - )
CO?AusstoR lg/km 262 288 |

Anderungsstand 11.09.1997
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5. Besonderheiten COVEC-F

5.1. Verbesserte Arbeitsleistung:

Die Abbildung links zeigt das Verhaltnis
zwischen Fahrpedalstellung und Enddreh-
moment. Verglichen mit gewéhnlichen Ein-
spritzpumpen, liefert COVEC-F die ge-
eignetste Einspritzmenge entsprechend

der Fahrpedalstellung. Dieses ermdglicht ein
erhéhtes Drehmoment bei niedrigerer Fahr-

pedalstellung, welches die Arbeitsleistung

verbessert.
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COVEC- 5.2. Erhoéhter Fahrkomfort:

Bei gewdhnlichen Einspritzpumpen werden
kleinste Veranderungen der Regelhilsen-
stellung nicht durchgeftihrt. COVEC-F je-
doch spurt Drehzahlveranderungen bei
jeder Zindung im Leerlauf und als Antwort
R R 2 darauf steuert COVEC-F die Regelhilsen-
stellung, um die Einspritzmenge zu steigern

oder zu verringern. Auf diese Weise wird die
Einspritzmenge fur jede Einspritzung ge-
steuert, um Motorvibrationen zu reduzieren
und den Fahrkomfort zu erhéhen.

N 5.3. Verringerte Rauchbildung beim
ooy Beschleunigen:
umpe
— \ — Die Einspritzmenge wird bei der Beschleu-
sy nigung erhéht, um die Motorleistung zu er-
héhen. Bei gewdhnlichen Einspritzpumpen
COVECF fahrt dieser Uberschussige Kraftstoff zur
Gaspedsal Stellung g Rauchbildung.
Mit COVEC-F jedoch wird sogar beim Be-

schleunigen die Einspritzmenge préazise ge-

steuert, um so eine Rauchbildung zu ver-
hindern, ohne das Ansprechen des Motors
zu beeintrachtigen.

g &
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6. Bauteillibersicht

Batterie
v
ECU—I |
I Fahrzeug Sensoren COVEC'F

Fahrzeugschalter

2

Pos.: | Bezeichnung: Funktion:

1 COVEC-F Steuergerat Verarbeitung von Sensordaten
Ansteuerung von Aktoren

2 NP Sensor Ermittelt die Pumpendrehzahl

3 CSP Sensor Ermittelt die Regelhilsenposition

e Kraftstoff Temperaturfuhler | Ermittelt Kraftstofftemperatur in Reglerkammer

5 Ausgleichwiderstand Ausgleich von Kraftstoffmenge Uber elektri-
schen Regler

6 TCV Einspritzzeitpunkteinstellung ,Fdrderbeginn®

T TPS Ermittelt Kolbenstellung , Spritzversteller*

8 EL-Regler Stellglied fur Regelhiise

Notizen:

Elektronisch geregelte Einspritzpumpe Zexel COVEC-F Hyundai Motor Deutschland GmbH
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7. Aufbau und Funktion von Baukomponenten

7.1. Aufbau vom elektronischen Regler ,,E-Govener*:

Kugelbolzen

Der elektronische Regler befindet sich in der Regelkammer am oberen Teil der
Einspritzpumpe. Die Regelkammer und Pumpengehduse sind durch ein Filter
getrennt. Der Dieselkraftstoff kiihlt die Spule vom Regler.

Die Spitze der im Rotor eingepreRten Welle ist mit einem Kugelbolzen ausgestattet,
welcher exzentrisch zur Welle ist. Der Kugelbolzen ist mit der Regelhllse Gber ein
Loch verbunden.

Notizen:




Elektronisch geregelte Einspritzpumpe Zexel COVEC-F Hyundai Motor Deutschland GmbH

Elektronisch geregelte Einspritzpumpe Zexel COVEC-F Hyundai Motor Deutschiand GmbH

7.1.1. Funktion vom elektronischem Regler ,,[E-Govener*:
7.2. Aufbau und Funktion von Zeitpunktregelungsventil ,, TCV*:

i Im Gegensatz zu herkémm-
Spule Riickholfeder B lichen Einspritzpumpen,
regelt COVEC-F die Ein-

i spritzmenge elektromagne-
= Regelhiilsen Sensor | |tisch. Die Regelhtlsenstel-
| lung wird durch den Regel-
halsenpositionssensor er-

Ist das TCV unter Strom gesetzt, wird
das Nadelventil von einem Magnet
nach links gezogen, um das Loch am
Dichtkegel zu &ffnen.

| mittelt und zurlck an die
Rot Steuereinheit geleitet.
e Steht die Spule unter Strom ) Durch Bewegung des Zeitgeberkolbens,
erzeugt der Kern einen ma gl- ) ) die auf den Rollenring Gbertragen wird,
eorn netischen FIuB, welcher den wird der Einspritzzeitpunkt wie bei VE
Rotor bis zu einem be- Pumpen geregelt.
stimmten Grad dreht. Die
Kugel | Starke des von der Spule er-
Bolzen zeugten magnetischen
Flusses wird von der Ein- Fruher veranderte sich der Pumpen-
gangsspannung bestimmt. innendruck, je nach der Pumpendreh-
Der Rotor wird so weit ge- zahl, und stellt so den Zeitgeberkolben
T , ~ |drent, bis die Stérke des N N in die gewlinschte Position.
/ /fy/;;/ | magnetischen Flusses der o -
Vi - Spule, der Starke der Rotor- Bei der COVEC-F Pumpe befindet sich
Regelhiilse riickholfeder gleicht, ) ) ein ,konstanter* gleicher Pumpeninnen-
' druck. Die Hochdruckseite vom Zeit-

Der RegelhUsenpositions-
sensor ermittelt den Drehwinkel. Er ist oben am GE-Steliglied eingebaut um festzu-
stellen, ob die vom Strom bestimmte Regelhtlsenstellung (d. h. der Rotordrehwinkel)
tatsachlich die richtige Stellung ist. Der Regelhulsenpositionssensor besteht aus
einer Kreuzscheibe, einer Sensorspule, einer beweglichen und einer Fixscheibe. Die
bewegliche Scheibe ist unmittelbar mit der Welle verbunden und dreht sich mit die-
ser. Die Fixscheibe gleicht durch Temperatur herbeigefuhrte Induktionsschwankun-
gen aus. Der Regelhiisenpositionssensor wandelt Induktionsunterschiede der obe- -' Notizen:
ren und unteren Spulen in Winkelveranderungen um und leitet diese Veranderungen

geberkolben wird durch das TCV abge-
regelt, wodurch der Zeitgeberkolben in
TCV [ | seine richtige Postition durch die Feder-
kraft verandert wird.

zuruick an die Steuereinheit. Die Steuereinheit vergleicht den Zielwinkel mit dem ge-

messenen Ist-Winkel und gleicht den Strom so aus, daR der Winkel dem Zielwinkel

entspricht.

-11-
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7.3. Pumpendrehzahlsensor ,,NP Sensor:

Magnet Spule

M—

Magnetfeld |

"-‘,_\ '._‘.
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Tastscheibe Spule Pol

Notizen:

Der NP Sensor ermittelt die erforderliche
Drehzahl fur die diversen Steuerungen und
die an der Steuereinheit laufenden Aus-
gangssignale.

Der NP Sensor besteht aus einem Magnet,
einer Eisenstange und einer Spule. Das
Magnetfeld wird durch eine Tastscheibe ge-
regelt und die erzeugte Wechselspannung
wird als Drehzahlsignal ibernommen und
an das Steuergerat weiter vermittelt.

7.4. Zeitgeberkolbensensor ,, TPS*:

Kernstab

Zeitgeber Kolben

Spulenkéorper

Kernstab

! D= .
I s U )

Spulenkérper

Zeitgeber Kolben

Kolben

Eistellscheiben

|| Gehiuze

Grndeinstellscheibe

Notizen:

Der TPS befindet sich an der Niederdruck-
seite des Zeitgebers (Spritzverstellers). Der
TPS besteht aus einem Kernstab und
einem Spulenkérper und ermittelt die Zeit-
geberkolbenstellung.

Forderbeginn ,frith:
= Kernstab in Spulenkdrper eingetaucht

Forderbeginn ,,spat*:
= Kernstab vom Spulenkérper herausge-
zogen

-12-
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8. Kraftstoffregelung 8.3. bei Normalbetrieb:
8.1. beim Starten: Eingabe Verarbeitung Ausgabe
Eingabe : e
€ Sk 2 N
Verarbeitung Ausgab :CKP Contiol ot
57 TPS 1S
Motor Wasser Temp. Sensor Control Unit Roghereinkiels WTS i ; 8 Ist-Wert
e B > e > , »| Regeleinheit
el Ist-Wert AT ' J
CKP J *| | Vergleich
> 1 Ladedrucksensor J R
Vergleich —— VSS “
Zundungsschalter R v AIC g Soll-Wert
—— Soll-Wert j ) Regethtilsenposition
Regelhtlsenposition 5 >
ry b Regelhiilsenstel-
Feed back lungssensor Feod bnck
Notizen:
8.2. bei Leerlaufdrehzahl:
Eingabe Verarbeitung Ausgabe
Motor Wasser Temp. Sensor Control Unit
Lufttemperartursensor Ist-Wert » Reglereinheit
CKP i
Neutralschalter (LL-Schalter) Regelhulsenstel-
Battetiespanning lungssensor ) )
: Vergleich
Drosselklappenpotentiometer ., TPS*
VSS ,
A/C Soll-Wert
Regelhiilsenposition
3
Feed back
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9. Kraftstoff-Einspritzzeitpunkt-Regelung

9.1. beim Starten:

Eingabe Verarbeitung Ausgabe
Control unit
WTS . | g
- Ist-Wert Drive -
CKP K Signal
i IVergleich —
Zundungsschalter §
i Soll-Wert
» TPS
Notizen:
9.2. bei Normalbetrieb:
- -
Eingabe Verarbeitung F—
CKP
e Control unit
pesEE N
- I Wt TCV
WTS 5
Drive
_IAT R Vergleich J_ Signal
Ladedruck-Sensor
R G > = TPS
Ziel Einspritzmenge Soll-Wert
Riickmeldung von Stellung
des Zeitgeberkolbens
Notizen:

Elektronisch geregelte Einspritzpumpe Zexel COVEC-F
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Notizen:
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Notizen:
10. Schubabschaltung

Das ECM trennt die Ansteuerung zum Regler der Einspritzpumpe, wenn das Signal

vom Drosselklappensensor und CMP VE Pumpendrehzahl unter einen Grundwert

liegt. Wir sprechen dabei von einer Schubabschaltung.

Ansteuerungs-
signal getrennt
CE i Control unit
_Drosselklappenposition > i o Reglereinheit
s 233; e e, ht-wert
Vergleich ——
Soll-Wert egelhiilsenstel
ungseinheit

11. Kraftstoffabregelung bei Normalenddrehzahl

' Control unit
L P | Reglereinheit
. e ; BEWerkt >
.kkfgﬂsmdux > Vergleich —
V8S |
- ” aaididani Reglerhiilsenstel- } )
lungseinheit
12. A/IC-Regelung on/off
Control unit
s _ | Reglereinheit
Ist-Wert prem—
> s
_______ i Iverglekh |
Soll-Wert Regelhiilsenstel-
| einheit
) )

-19-
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13. Fehlertabelle

m ) Elektronisch geregelte Einspritzpumpe Zexel COVEC-F Hyundai Motor Deutschland GmbH
c @ .
8 a 14. Prifdaten von Sensoren und Aktoren
o @
o| & El &
El § 5| ©
o| 2 < g g ) .
& s & & sl 8| 2| §| 5| s 5 14.1. GE Actuator ,Elektrischer Regler”:
B = 3 S 5 gl & 2| g 5 5
s a £l a a a al ] s O] & ] 5| =
5 o S| © o - ol ©v] 28| © ol 5| © - . .
2 y © o 2
N 2l §| 2| § g g sl 51 2| 5] & 5] B 5 Elektrischer Priifen vom Widerstand des
§ § g g 5 5 ol § 3 gl 5 £ sl 28| 51 8| § Stecker Pumpenseite
2 el = 2l B ° 5= ol zl ezl 8=l g - .
= Gl i = s = 2 = 2| 2] 8 2] &l 2] &l = 1| _GE() |Regler() Stecker [Widerstand Temp °C
& o = 2 | TCV(+) |Zeitpunid Geber Veni (+) 19 |0.71+ 0.13 Ohms| 23+-5
qonmq;amozsueml 3 | CSP(+) |Regelhiisen Pos. Sen. (+) 3-7 [11.8+-060hms | 23+-5 |
4 | Adj(+) |Einstell\Widerstand (+) 3-11_|5.9+- 0.3 Omhs 23+-5 |
Ed > = Ead b s = x| X > = * Ed Ed E S ——
s & 5| AdQ) |EnseiWidestand() | 7-11 [59+-030hms | 23+5 |
8 FCV _ |Abstell Ventil
7 CSP () |Regelhlisan Pos. Sen. (1)
uoljeLaqiy 8 | TF() |Kreftstoff Temperatur ()
apuajdopy x | x| x x | x| x| x | x x| x|x|x 9 | GE(+ |[Regler(+)
10| TCV () |Zeitpunkt Geber Veni (-}
T -~ 11| CSP _ |Regelhtisen Pos. Sen. Neutral |
2n Jasiiamd ) ) 12| TF(+) |Kreftstoff Temperatur (+) ]
q UH 39 > = > > > > x| = > > > > > > >
yoney laziemyos| . —
x x = S x| x| xIx|x[|x|x}x|x]|x]|x f — 4
2 . . 1
sny Jo.
v mww > > = > > > = > > > > = > > >
;nemunuo;owl Notizen:
12)yo9|yos x b = P x | x HEIAENESAESEIESEIE:
BunBiunajyosag
a;qoglqosl b x x x x | x x x | x| x| x| x| x
jnepsaT Jejeiqeisun| . .
x | x| x| x | x|x] x < | x x| x]x]|x 14.2. Magnetabstellventil ,,Mg/V*:
HE}SIOJON
J9Jyo9|yo > b > > > > > > > > = > > > > > >
} ) Prifen von Mg/V Widerstand
- « Vergleichswert
% .E @ ergleichswerte
s 3 3 : |Widerstand (Ohm) _|Temperatur (°C)
s % - — Kk — 8.6+ 1.1 23 +-10
El 21 1B |2 |8 o o &= s| 2| 5| 2
o] © © © = @ =1 .| =l & 0
s |52l 5| [ |2 | 8 3| 3| &l & g & 5 3| 8 &
£ (=% )] e -~ 1 1
" s |52 5| _[3 |88l g 2 2f | | 8| 2| & | § ¢
D z 5l £ =| == X e o 2 of © =3 R 3l 5| ®] €| ©
-E 2 g‘ 2 ?3 2 E = % o 3 ﬁ 8" g -5 E @ g o ﬁ @ ﬁ Pritfen der Masse Verbindung zwischen
-— o3l 5 z o o|® % ﬁ 0 2 44 =) 2| o ‘é a % = % 2 Gehause und Stecker ( Stecker Nr. 6)
5 s2lgs| 38| Ele=|L8| 5| g 8| 5| §| £ & € 8] €| 2
5 s8las| sl 2lz2|2% 5| 8| 5| 5 &l 2 2| £ 8 2 5
& s3|en| o dlo]|eg I 8 2| L I o=l e
2 — — — - 1
P
-
4
: 2 P
% e | &
= 5 @ 2 —_
£ £ = -] Notizen:
> Ll 0w
= %% = S . E 8| §
[ c nw o [
= 2 > < £ o] g o] @ ) .
€ > & o w 2 616 2l o a }? )
i -4 [ 5] ¥ a|l x 2| 2 =
-20-
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14.3. Zeitgebersteuerungsventil ,, TCV*:

"

Elektronisch geregelte Einspritzpumpe Zexel COVEC-F
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14.5. Zeitgebersensor ,, TPS*:

2 3
|Stecker Nr.: [Kabelbezeichnung: [Bemerkung: |
| 1x | Signal Output |
2x GRD
1 3x power 2.5V
Widerstand vom TCV priifen
*Vergleichswerte
£ a—  —
Messen des Widerstandes vom Zentral [ . T T
Stecker an der Pumpe (Stecker Nr. 10+ 2) 751'3?'_‘3 —W'ggjo%%% % Temg;rﬂu(;e
Messen des Widerstandes am TCV direkt 13 820+57K 25+10
K e ——— L)
- RN | ‘h ; )
. Notizen:
Notizen:
14.4. Pumpendrehzahisensor ,,NP Sensor: 14.6. Kompensations-Widerstand:
3l p ACHTUNG:
2 | Stecker Nr.: Bezeichnung. | Bemerkung: Widerstand laut Tabelle messen
l b “"‘"‘“; — afg Ausgan, Achtung Nr. und MeBwert beachten Ausgleichswider-
1 Mass
3 v 2V S -5, i
“?‘?"3:“95' Vergleichswert Toleranz +-5% stande von den
\ [ Bawmil | Bessichoungs Nummer] ETNr i
) ) WibsRrd(NJ Ko | No | (zew) | COVE-F-Pumpen
| MNot/018 | 945 146649-4500 2 ;
Priifen von NP Sensor o2/a 2% _Img% darfen nicht ge-
“Vergleichswerte | Mo4i0ez | 948 |146649-4800 4
e e ! dndert werden.
[ Ws/ii0 %0 146649-5000
| Mo 7/1.50 %1 146649-5100
I No 8/2.00 %2 146648-5200)
No 97270 953 146649-5300
No10/3.90 954 1466495400
 Nol1/560 | 95 146649-5500
No12/820 | %6 146643-5600)
Mo 137150 | 857 |1466485700)
Notizen: :
Notizen:
-23-
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15. Foérderbeginn

15.1. Priifung und Einstellung:

1. Motor aus

2. Motor so verdrehen, daB 1 Zyl. Ziind OT steht
3. VerschluBschraube der Pritfbohrung entfernen
(ACHTUNG KUPFERRING)

Priifbohrung

4. MeBwerkzeug montieren (Spez.Werkzeug Nr. 09310-43000).
5.Mefuhr montieren (ca. 2 mm Vorspannung).

1"

-~ |
3

6. Motor so verdrehen, daB} dieser ca. 30° vor OT des 1 Zyl. steht
(BTDC).

7. Motor verdrehen und dabei kontrollieren, ob sich die Mefuhr nicht
verandert. Letzte Bewegung in Drehrichtung vom Motor.

8. Mefuhr auf 0 einstellen.

-24-
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9. Motor in Drehrichtung verdrehen bis Kurbelwellenmarkierung auf 7°
nach OT steht (ATDC).

':!'0

N
&),

0.97-1.03 mm

10. Wenn bei der 7° Markierung der Wert der MeBuhr
nicht auf 0,97-1.03mm dbereinstimmt,
Befestigungsschrauben der Pumpe
und Einspritzleitungen l6sen und Pumpe
verdrehen.

11. Befestigungsschrauben der Pumpe
und Einspritzleitungen anzichen.

12. Spezialwerkzeug mit MeBuhr
demontieren.

13. VerschluBschraube mit neuer
Dichtung montieren,

wenn der Elnstellwert m grefl
Boll (1+- 8.05mm)

N
fg A7)
o

Sall {1+- D.85mm}

Notizen:




Elektronisch geregelte Einspritzpumpe Zexel COVEC-F

Hyundai Motor Deutschland GmbH

16. Hi-Scan Daten

1.Z MOMENTANE DATEN

[LUFTTENP. SENSOR

Notizen:

TIMER PIST.SNSR.DUTY a.5 nn
TIMER CTRL.VALV.DUTY 168, 6%
EL. REGLER 785. 9V
KRAFTST . TEHP . SENSOR

ATMOSPHERIC PRS.SNS. 986. 3mbar
WASSERTEMPSENS 43 °c
THROTTLE P.SENSOR 8.0 %
MOTORDREHZAHL 8  rpn
VEHICLE SPEED SNSR. 8  Knh
ATR/CON. SWITCH OFF
CLOSED TP SWITCH ON

Y
[FI1X | |SCRN| |FULL| [TIPS| |GRPH| |RCRD|

1.2 MOMENTANE DATEN

&
CLOSED TP SWITCH ON
BOOST PRESSURE SNSR. 999, 7mbar
SOLLEINSPRI TZUNG 8.8 ng/st
TIMER PISTON SENSOR 1.3 mn

Notizen:

[F1x | |SceN| |FuLL| |TIPS| |GRPH| [RCRD|

1.2 MOMENTANE DATEN

KRAFTST . TEMP. SENSOR 45 °C
FUEL ADJUSTHENT =1

NEUT RALSCHALTER ON
LUFTTEMP . SENSOR 8 °C
ATMOSPHERIC PRS.SNS. 986. 3mbar
WASSERTEMPSENS 2z °c
THROTTLE P.SENSOR 8.8 %

MOTORDREHZAHL

Notizen:

[F1% | [sceN] [FuLL| [TIPS| [GRPH| [RCRD|

1.2 MOMENTANE DATEN

NEHTRAL SR

Notizen:




Die Hyundai Technische Schulung wiinscht Ilhnen und lhrem
Betrieb viel Erfolg bei den Bemilhungen um einen optimalen
Service.



