Abb. 2: Seitenansicht der AKCO B60.60

Abb. 3: Vorderansicht. Die Griffe fiir die
Benutzung als Féll- und Einschnittséige sind
deutlich zu erkennen.

Technische Daten AKCO B60.66

b Gerateart: Zweimann-Motorsage zum Fallen

und Einschneiden
» Typenbezeichnung: AKCO B 60.66
b Maschinen-Nr.: 3328
) Arbeitsweise Motor:  3-Kanal-2-Takt-Ottomotor
b Zylinder: 1, stehend
» Hubraum: etwa 150 ¢cm?

b Motorleistung (geschatzt):
¥ Ablasshahn im Kurbelgehause
» Ziindanlage: Bosch, innenliegend
Ziindkerze: Bosch, M145T 1
elektrischer Zindunterbrecher am Liiftergehause
b Vergaser:  Eindiisen-Rundschieber-Schwimmer-
vergaser von Fichtel & Sachs, beweglich auf
Stutzen vom Ansaugkrimmer sitzend
b Luftfilter: ringartig angeordnetes Messing-
geflecht, voll gekapselt, mit Choke-Stellung
b Auspuff: rohrenartiger Schalldampfer aus
Schwarzblech mit eingelegten Prallblechen
) Anwerfvorrichtung: manuell, Lederriemen
auf Anwerfrolle
) Sageeinrichtung: 3-Lagenschwert, genietet,
mit Nutfiihrung und Schutzschiene,
3-Laschen-Risserzahnkette,
Teilung/Mittelgliedstarke: 15x15x2 mm;
nutzbare Schienenldnge: 50 cm
) Schienenkopf/Handstiick: Griff fiir zweite
Bedienkraft, gleichzeitig Kettenspannung
b Gesamtgewicht (ohne Betriebsmittel): 25,5 kg

2,21 kW (3,0 PS)
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Abb. 4: Schutzdeckel des Antriebes mit
genauer Identifizierung der Motorsige

Historische Motorsagen

ZWEIMANN-MOTORSAGE AKCO B 60.66

AKCO aus Coswig

Vorgeschichte. Die Firma Albert Kiihn
aus Coswig/Dresden war in der Literatur
als Motorsagenhersteller aus der Anfang-
zeit der Zweimann-Motorsagen — ungefihr
1925 - nicht bekannt. Im Auszug aus dem
Adressbuch der Stadt Coswig (Abb. 1) wird
die Firma Albert Kiihn als Maschinenhan-
del, einer seiner beiden Sohne — Arthur —
als Tischler aufgefiihrt. Letzterer tritt nach
1945 das Erbe seines Vaters an. Fiir die der
Rugler, Ielicr, Sirapcnbahnicajinet.,
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Abb. 1: Auszug aus dem Adressbuch
der Stadt Coswig 1941
(Quelle: Archiv Stadtverwaltung Coswig 1999)

AKCO B 6066 (Abb. 2) mit einem Baujahr
zwischen 1925 und 1930 spricht die mehr
als einfache Ausstattung der Sage: Kupp-
lung, Getriebe und Kettenschmierung feh-
len. Auferdem ergibt sich eine starke Ahn-
lichkeit mit einer Elektrosage (AKCO N 50)
der gleichen Firma aus dem Fundus des
Autors, deren Baujahr sich trotz fehlenden
Typenschildes genau auf das Jahr 1928 be-
stimmen ldsst. Dank exakter Angaben des
Vorbesitzers ldsst sich der Weg der Motor-
siage verfolgen. Ende der 1920er Jahre war
die Sdge auf einem Flugplatzgeldnde in der
Nidhe von Gatow bei Berlin eingesetzt.
Nach 1933 wurde sie von der NS-Organi-
sation Todt iibernommen und geriet Ende
des Zweiten Weltkrieges in private Hiande.
Seit Anfang 2000 gehort sie zum Fundus
des Verfassers und wurde restauriert.

Beschreibung. Die kurze, gedrungene
Bauform der Sdge fillt sofort ins Auge.
Drei Griffe sind dicht um den Motor an-
geordnet, um in den Schnittarten Fillen
und entasten die Sdge bedienen zu kon-
nen. Der mittlere Griff wurde immer ge-
braucht und tragt daher auch den Gas-
hebel, der sowohl mit der linken wie
rechten Hand bedient werden musste
(Abb. 3). Die Kraftiibertragung vom Kur-
beltrieb erfolgte ohne Kupplung und
Getriebe direkt auf das am Kurbelwellen-
ende aufsitzende Ritzel (Abb. 4, Abb.5).
Zwangsldufig ergibt sich die Frage, mit
welchem Kraftaufwand die Sige ange-
worfen wurde, zumal im Original die
Kette nicht geschmiert wurde. Ferner
war ein Zurlickdrehen des lagenempfind-
lichen Schwimmervergasers beim Schwen-
ken in die Fallstellung notwendig; dies
geschah manuell. Das reichte aber noch
nicht. Zusitzlich mussten die Spannbdn-
der des Benzintanks gelockert werden,
um auch den Tank wieder in eine waage-
rechte Lage zu versetzen. Anderenfalls
hiétte Kraftstoff auslaufen konnen, besa-
len doch die damaligen Tankdeckel eine
Entliiftungsbohrung.

Uberraschend besitzt diese Sdge einen
Kurzschlussknopf — bei Motorsdgen zu je-
ner Zeit eher uniiblich. Vielleicht waren
hier AKCO und BOSCH zusammen Vorrei-
ter. Die Ziindkerze trigt nur die Inschrift
BOSCH, Germany M 145T1, kein Hin-
weis auf das vorhandene 18er Schraubge-
winde. Wahrscheinlich waren zu jener
Zeit diese Ziindkerzen Standard und das
kleinere 14er Gewinde noch unbekannt.
Mit 25,5kg Gewicht gehorte die Sige
damals nicht zu den Schwergewichten.
Der Durchschnitt lag bei héherer Leis-
tung und groflerer Schneideinrichtung
sowie besserer technischer Ausstattung
zwischen 40 bis 50 kg.

Abb. 5: Das Antriebsritzel sitzt in gerader Linie
direkt auf einem Schenkel der Kurbelwelle
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