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In 1942, the U.S. development of weapon sys-
tems and military equipment continued at a fe-
vered pitch to prepare for the forthcoming fight
against Germany. Even bafore the U.S. entered
WWII, it was producing and distributing various
weapons and military supplies for the U.K. and
Russia. Through these countries, the U.S. was
supplied with ample information on how to fight
Germany on European soil. Included in that infor-
mation was the British army's experience in
North Africa about the necessity of tank-retrigval
techniques. Due to the poor condition of the
roads and railway network in Tunisia and Egypt,
a large-scale transport system was needed for
both the quick deployment and recovery of
damaged or broken tanks from the front line.
That system had to guarantee the quick recovery
and repair of tanks to maintain optimal fighting
strength on the battlefield.

After several trials, it was decided to develop the
base of the transport vehicle using a 6X6 truck
from the mining equipment transport vehicle mak-
er, Knuckey Truck Company. However, due to a
problem with production, mass production was
carried out in Seattle by rail car maker Pacific
Car and Foundry. Production started in April of

1943, resulting in the M25 Tank Transport Vehi-
cle. With an overall length of 17.48 meters, a
weight of 34 tons, a uniquely shaped armored
cabin and a chain driven rear wheel drive, it was
one of the biggest vehicles of WWIl. When the
M25 was put into commission, soldiers, awes-
truck by its appearance gave it the nickname,
Dragon Wagon.

The M25 was a combination of the M26 6X6 trac-
tor and the M15 semi-trailer. The M26 tractor was
also used on its own to recover damaged tanks
from uneven terrain. Furthermore, for towing and
simple repairs, the M26 came equipped with a
35,000 pound (about 15.9 ton) winch on the front,
two 80,000 pound (about 27 ton) winches on the
rear as well as various machine tcols. The Dra-
gon Wagon made its first appearance on the
ltalian front in September of 1943, mainly being
used in the retrieval and repair of the Sherman,
the main tank of the U.S. forces. It was also used
for the transport of boats and other equipment
during crossing operations of the Rhine River. In
addition, pictures of the M26 towing abandoned
German tanks such as the Panther have become
famous. Starting with the production of the 735th
vehicle, the armored cabin of the M26 was dis-

carded for an unarmored one (M26A1) for two
reasons. First, the Dragon Wagon was almost al-
ways used in regions where the fighting had
ceased, making armor unnecessary. Secondly,
the armored cabin placed a great amount of
weight on the front tires, causing them to wear
out quickly. The chassis of the trailer was rein-
forced and renamed the M15A. In total, 1,272 ve-
hicles of the M26 and M26A1 types were
produced. For reasons mentioned above, the
M26 was crossed off the official equipment list of
the U.S. army. Right after WWII howevar, it was
handed over to various Western European coun-
tries to assist in war recovery projects. The M26
was also loaned out to the Japanese Self
Defense Forces from 1952 to 1965. At that time,
it could be seen in every region of the country.
The successor to the M26A1, the Mack M123
was used in the Vietnam War, finally being taken
out of service in 1979. In the Cold War years, to
combat the strong tanks of the Soviet Union, the
M60A1 and MB0A2 U.S. tanks came on the
scene. To transport these tanks, the powerful
M911 from Oshkosh was used. Beginning in the
1990's, for use with the M1 Abrams, the M1074
transport vehicle was put into commission.
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1942 ging die US-Entwicklung von Waffensyste-
men und militarischer Ausristung in fieberhafter
Eile voran, um sich auf die bevorstehende Ausei-
nandersetzung mit Deutschland vorzubereiten.
Auch bevor die USA in den Zweiten Weltkrieg ein-
trat, produzierte und verteilte sie bereits die ver-
schiedensten Waffen und Militdrausriistung an
das UK und RuBland. Durch diese Lander wurde
die USA mit weitreichender Information versorgt,
wie die Deutschen auf Europdischem Boden zu
bekémpfen wéren. Diese Information beinhaltete
auch die Erfahrung, welche die Britische Army in
Mordafrika beziiglich der Notwendigkeit von
Techniken zur Wiederaufrlistung von Panzern
gewonnen hatte. Infolge des schlechten
Zustands von StraBe und Schienensystem in Tu-
nesien und Agypten war ein groBraumiges Tran-
sportsystem erforderlich, sowohl fir die rasche
Verteilung als auch die Wiederherstellung be-
schédigter Panzer von den Frontlinien. Dieses
System solite die schnelle Bergung und Repara-
tur von Panzern garantieren, um auf dem
Schlachtfeld jederzeit die volle Kampfkraft auf-
rechtzuerhalten.

Nach verschiedenen Vorversuchen entschied
man sich fir die Entwicklung einer Grundkonzep-
tion des Transportfahrzeugs unter Verwendung
eines 6x6 Lasters des Herstellers fiir Bergbau-
fahrzeuge, der Knuckey Truck Company. Wegen
Fertigungsengpédssen wurde jedoch die Serien-
produktion vorn Schienenfahrzeug-Hersteller Pa-
cific Car and Foundry in Seattle ibernommen.

COPYRIGHT THE TANK MUSEUM

Die Produktion wurde im April 1943 aufgenom-
men und fiihrte zum M25 Panzertransport-Fahr-
zeug, Mit einer Gesamtlange von 17,48 Metern
und einem Gewicht von 34 Tonnen, einer gepan-
zerten Kabine mit einzigartigem Aussehen und
einem kettengetriecbenen Hinterradantrieb war
es eines der groBten Fahrzeuge des Zweiten
Weltkriegs. Als der M25 in Dienst gestellt wurde,
gaben ihm die Soldaten, beeindruckt von seinem
Erscheinungsbild, den Spitznamen “Dragon Wa-
gon” (Drachenwagen).

Der M25 war eine Kombination aus der M26 6x6
Zugmaschine und dem M15 Sattelauflieger. Die
M26 Zugmaschine wurde auch fir sich alleine
eingesetzt, um beschédigte Panzer in unebenem
Geldnde zu bergen. Dariber hinaus war die M26
zum Schieppen und flir einfache Reparaturen
ausgestattet mit siner 35.000 Pfund (etwa 15.9
Tonnen) Winde vorne, zwei 60.000 Pfund (etwa
27 Tonnen) Winden hinten und verschiedenen
Werkzeugen.

Der Dragon Wagon tauchte das erste Mal im Sep-
tember 1943 an der Italienischen Front auf, vor-
wiegend eingesetzt in der Bergung und Reparat-
ur des Sherman, dem Hauptpanzer der US-Streit-
kréfte. Er kam auch bei Operationen zur Uber-
querung des Rheins fiir den Transport von B-
ooten und anderer Ausriistung zum Einsatz. Fer-
ner gelangten Bilder der M26 zur Beriihmtheit,
wie sie aufgegebene Deutsche Panzer, wie etwa
den Panther, abschleppt. Ab der Fertigung des
735. Fahrzeugs wurde die gepanzerte Kabine

aus zwei Griinden gegen eine ungepanzerte
(M26A1) ersetzt. Der erste war, daf der Dragon
Wagon fast ausschlielich in Bereichen einge-
setzt wurde, wo die Kampfhandlungen beendet
waren, und Panzerung nicht mehr gebraucht wur-
de, Zum zweiten belastete die gepanzerte Kabi-
ne die Vorderreifen sehr stark, was zu einem
schnellen Verschleif filhrte. Der Rahmen des
Aufliegers wurde verstirkt und er erhielt den
neuen Namen M15A. Insgesamt wurden 1.272
Fahrzeuge vom Typ M26 und M26A1 hergestelit.
Aus den obengenannten Grinden wurde die
M26 aus den offiziellen Ausriistungslisten der
US-Army gestrichen. Unmittelbar nach dem Zwei-
ten Weltkrieg wurde sie an verschiedene Westeu-
ropédische Lénder (bergeben, um bei un-
terschiedlichen Aufréumarbeiten der Kriegshin-
terlassenschaften mitzuwirken. Die M26 wurde
auch in der Zeit zwischen 1952 und 1965 an die
Japanischen Selbstverteidigungs-Streitkrafte
ausgeliehen. Zu dieser Zeit war sie in allen Ge-
genden des Landes zu sehen.

Der Nachfolger der M26A1, die Mack M123,
wurde im Vietnamkrieg eingesetzt und erst 1979
auBer Dienst gestellt. In den Jahren des Kalten
Kriegs traten die US-Panzer M60A1 und MB0A2
zur Bekadmpfung der starken Sowjetischen Pan-
zerin Erscheinung. Um diese Panzer zu transpor-
tieren, setzte man die zugkraftige M911 von Osh-
kosh ein. Ab Anfang der 90er Jahre wurde das
M1074 Transportfahrzeug in Auftrag gegeben,
gedacht fiir den Einsatz beim M1 Abrams,.

En 1942, |a mise au point par les Etats-Unis de
nouvelles armes et équipements militaires pro-
gressait & rythme soutenu en prévision de leur
entrée en guerre contre |I'Allemagne. Bien avant
que les Etats-Unis ne participent  la 20 G.M.,
ils produisaient et envoyaient des armes et fourni-
tures militaires a la Grande Bretagne et 4 la Rus-
sie. Au travers de ces pays, les américains pur-
ent disposer de nombreuses informations quant
a la maniere dont se déroulaient les combats de
I'autre coté de I'Atlantique. Parmi elles, celles is-
sues de ['expérience britannique en Afrique du
Nord mettaient en évidence la nécessité de pou-
voir récupérer les blindés immobilisés. Du fait de
la carence de routes et voies ferrées en Tunisie
et Egypte, un systéme logistique & grande
echelle permettant de déployer rapidement les
tanks et récupérer ceux endommagés au combat
etait un besoin prioritaire. Ce systéme devait ga-
rantir la mise en état rapide des chars pour main-
tenir une disponibilité élevée au sein des unités
de premiére ligne.

Aprés plusieurs essais, il fut décidé de développe-
r le véhicule de transport de char sur la basa d'un
camion 6x6 produit par la Knuckey Truck Com-
pany specialisée dans les véhicules & usage mi-
nier. Cependant, & cause d'un probléme de capa-
cité de production en série, cette derniére fut con-

fiée 4 la Pacific Car and Foundry, un fabricant de
voitures de chemin de fer établi & Seattle. La pro-
duction sous la désignation de Porte-chars M25
débuta en avril 1943. Cet engin d'une longueur
totale de 17,48 métres, pesant 34 tons, a la
cabine blindée aux formes anguleuses st 2 la
transmission aux roues arriére par chaines était
I'un des véhicules les plus gros de la 2¢™ G.M.
Lorsqu'il entra en service, les soldats stupéfaits
par sa taille lui donnérent le surnom de Dragon
Wagon.

Le M25 était en fait I'association du tracteur M26
6x6 et de la semi-remorgue M15. Le M26 pouvait
étre utilisé seul pour récupérer des chars immobi-
lisés en terrain accidenté. De plus, pour tracter et
effectuer des réparations sur place, le M26 était
equipé d'un treull de 15,9 tons a l'avant et de
deux autres de 27 tons a |'arriére ainsi que de di-
verses machines-outils.

Le Dragon Wagon apparut sur le front italien en
septembre 1943, |l était principalement employé
pour la récupération et la réparation du
Sherman, le principal char de combat américain
de I'époque. Il fut également utilisé pour le tran-
sport de bateaux et autres équipements lors du
franchissement du Rhin. D'autre part, il existe
des photos célébres de M26 tractant des chars al-
lemands abandonnés, Panther en particulier. A

partir du 735éme véhicule produit, la cabine
blindée fut abandonnée au profit d’'une autre non
blindée(M26A1) pour deux raisons. La premiére
était que les Dragon Wagon étaient toujours uti-
lisés sur des zones ol les combats avaient cessé
rendant de ce fait le blindage superflu. La s-
econde était la charge excessive de la cabine
blindée sur les pneus avant causant une usure
tres rapide de ces derniers. Le chassis de la re-
morque fut renforcé et elle prit alors la désignatio-
n de M15A, Au total, 1.272 M26 et M26A1 furent
produits. Pour les raisons exposées ci dessus,
les M26 furent rapidement retirés du service
dans I'US. Army. Cependant, dans les années
qui suivirent la 2™ G.M., ils furent rétrocédés &
certains pays européens dont la France. Le M26
fut également employé par les Forces d'Autodé-
fense Japonaises de 1952 & 1965. A cette épo-
que, on en voyait un peu partout dans le pays.
Le successeur du M26A1, le Mack M123 fut emp-
loyé au Vietnam avant d'étre retiré du service en
1979. Durant la Guerre Froide, les chars MB0A1
et M60A2 apparurent pour contrer les tanks so-
vietiques. Pour les transporter, on employait le
puissant Oshkosh M911. Au début des années
90, l'arrivée du char M1 Abrams entraina la mise
en service du porte-char M1074.
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/\ CAUTION

“Read carefully and fully understand the instructions
before commencing assembly.

HWhen assembling this kit, tools including knives are
usad. Extra care should be taken to avoid personal injury.
“Head and follow the instructions supplied with paints
andfor cement, if used (not included in kit).

“ Keep out of reach of small children. Children must not
be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the

~

/\ VORSICHT!

*Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, sollten
Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben.
#Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werk-
zeuge einschlieBlich Messer verwendet. Zur Vermeidu-
ng \pl:n Verletzungen ist besondere Vorsicht ange-
bracht.

“*Wenn Sie Farben undl/oder Kleber verwenden (nicht
im Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die
dort beiliegenden Anweisungen.

wBausatz von kleinen Kindern fernhalten. Verhiten
Sie, daB Kinder irgendwelche Bauteile in den Mund neh-
men oder Plastiktiten {iber den Kopf ziehen.

/\ PRECAUTION

*Bien lire et assimiler les instructions avant de
commencer I'assemblage.

*L'assemblage de ce kit requiert de I'outillage, en
particulier des couteaux de modélisme. Manier les
outils avec précaution pour éviter toute blessure.
*lLire et suivre les instructions d'utilisation des
peintures etfou de la colle, si utilisés (non inclus dans le

kit).
% Garder hors de portée des enfants en bas &ge. Ne
pas laisser les enfants mettre en bouche ou sucer les

des décals. head. &ces, ou un sachet vinyl sur la téte.
pi passer yi %
({EM TSI A) / Tools recommended (s +FSAr5— (M)
Bendtigtes Werkzeug / Outillage nécessaire Scissors + Scrawdriver (medium) E‘
Schere + Schraubenzieher (mittel)
BWH (TS XF O R) - A s Dt
Cement Etryp ST
Kieber Tweazers Long nose pliers
S o Ay~ Flchange
A Précelles Pinces a decs longs
—pd N
sk e
Sid cutters. g b g el kM, YRY. BYRY, EOTrrF—FEv—
§$§3$$; Schraubstock (1mm Spiralbohrer) Y ZESYAOML, ELHAVEEBABLTFEL,
Outil & percer (foret de 1mm de diametre) %File and cellophane tape will also assist in construc-
FA7 tion.
Modeling knife mﬁt’mﬁ “Feile und Tesafilm sind beim Bau sehr hilireich.
Modellbaumesser Selkundenkisbar “Des limes et du ruban adhésif seront également utiles
Couteau da modéliste Colle rapide durant le montage.
TN — DRI T A5AF LW (&
Engine cover
Motorabdeckung
Capotage moteur -
= Pili————
{Fox9—) 10
Radiator
Kiihler
Radiateur

~D223 = 82(TS-5) lackieren
Chassis Si aucune teinta n'est spécifiée,
Chassis peindre en XF-62 (TS-5).

fiFROQeVER. BIERT
XF-62(TS-5)T7¥.
I no color denotation, paint with XF-

62(TS-5). :
Wenn keine Farbangabe mit XF-
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Transfer case t

Verteilergetriebe ch g |I 2 925 WROEBDRIA Fv—2k2YET.
Boite de transfert | / Number of decal to apply.

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie & utiliser.

ZHT—oOER.
WA ERLELA
Do not cemeant.

Nicht kleben.

Ne pas coller.

ZO b FFSLDOIMAILT

Winch drum

Windentrommel

Tambour de treuil c7 co

LEmizglo7- %
Cut the string into 1.6m in length.
Den Faden in 1.6m lange Abschnilte schneidan.
Couper la corde en sections de 1.6m.
N\

F39

RO HEMEY BRI AATE &Y
“AMtach as shown. Wind string on winch drum.
*GemaB Abbildung anbringen, Faden auf Wind mel auf
“instalfler comme indiqué. Enrouler le céble autour du tambour.

™ , .-‘
&\, i R 3]
& 1 f B F| J
* QTP F=FTIHTHEELT,
H22 * Temporarily hold with cellophane tape.
» +Mit Tesa vorlaufig festhalten,

JrMaintenir en place provisoirement avec du ruban adhésif.
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Power-stearing unit
Servolenkaggregat
Direction assistée
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I Alr cleaner
Luftfilter
filtre & air

—C29

ZOPF I RXILDAEHILT
Front axle

Vorderachse
Essieu avant

{FPuTS1)

0 S F LTS ZI L=y FOMBAIT

Tandem axle unit 1

Tandem-Achsainheit L4 F}i m:uu}
Demi-train arriére g .

Igﬁ;it H25 H10 Essisux arriére
*2 Sa?z ﬁnl'mﬂgan. K
*Faire 2 jeux. Poly cap
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T LT ANy DR
Tandem axle unit
Tandem-Achseinheit

Train arriére

YP7 IR
Rear

- FLT2ANAZ v
Tandem axle unit
Tandem-Achsainheit
Demitrains arriére

FOAILZ OB VAT
Axle unit I FLFZ AN}

Achsanordnung Tandem axle unit
Transmission Tandem-Achseinheit

B10

ZarrrFL AN

* ) EUHA&FRE AV E
FALTERMHITTEL,
*Use tweezers for small

*ErklaineTailePinzetleb&v s
nutzen. ———
*rlUitliser des précelles pour
les petites piéces.

FA1r DAILT
Wheel assembly (FTns1+4)

Rad-Zusammenbau %-ﬁ' g&ffmgsm?,::.,
re
Assemblage des roues Reifen Roues jumelées

*MEEYET.
% Make 4.

{Za> g4+
Front wheel
Vordarrad
Roue avant

* {ESENET.
*Make 2.

%2 Satz anfertigen.
*Faire 2 joux.




