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In 1951, a confract was granted to Ford Motor thpang'bu develop a I\'l|lrhar¥MLJllllr1|I Tacllcal Truck(MUTT)to replace the agang MEB/GPW, M3B and M38A1, Three key issues were
taken into consideration for the design of the new vehicle: fabrication of the body can be done using less sophisticated tooling, body will have high resistance to the harsh
emvironmental effects, and finally, the cost of the vehicle and the maintenance to be arfordable to offer a large | ﬁset 1o other countries.

Various prototypes wara deveioped but the vehicle that was S by Ammy's O Truck A tonmnad an all-steel, lrltegrai chassis/body unit, all-
wheel | 24-valf | system, twa'four wheel drive, and a four-speed, 5|ngls transfer tran:

The first production contract was awarded to Ford in ‘IOBO and the uahlcles were lssued h:l the Military mm dwgnallon of M151 ‘[.i’-tmn 4 %4 utilty tuck.

In 1963/64, a revized version of the truck was featuring a h by lon.  Tihi the M151A1. This addressed an issue with suspansion

pm{gams on the original M151 due to the additional w and loads. P i in 1964 through 1963, with vehicles built by beth Ford and Willys (later Kaiser,

AMC, AM General)

Due to the g-axle type with lack of body tilt on comering, the M151 and M151A1 had the tendency to over steer and roll over when
comering too aggressively. The vehicle Qall'l!d a rapu.leﬁon of being unsafe, with wamings given to troops to watch their speed, especially on tums. In 1970, the redesign of the
rear suspension was incorporated which resulted in M151A2.

Despite its poor reputation, the M151 established a record of reliability and proven performance over a wide range of operational areas, sultable for multiple roles and application.
It is used in over 100 forelgn countries in their police and mﬂrtaryforces

1951 erhieit die Ford Motor Company den Auftrag zur elnes Naehif: " fiir die ME/GPW, M38 und M38A1(Jeep). Drei wichtige Faktoren mussten in der
Konstruktion des neuen Fahrzeuges cksichtigt werden: Die t H der ie soilte mit einfach mdglich sein, sie sollte widerstandsfahig sein und
schlieBlich solften Produkiion sowie Wartung niedrig gehatten werden, um dan Verkauf in maglichst viels Lander zu g: i
Mach diversen Prototypen entschied 5|ch das Arrny rdnance Truck Automotive Command fur ein Fahrzeug mit sell d i gung vh, 24
Volt wasserdichter Elektrik, Zwiel-bzw. Al und 99

Im Jahre 1860 wurde der erste P i ag an Ford ve und das Fahrzeug erhielt die Bezeichnung M151, 1/4 ton, 4 x4 utility truck.

1563/1964 erschien eine (berarbeitets Varsion mit elner verstirkten hinteren Hadwf%an gung. Diese war rund von Problemen bei erhéhter Zuladung nitig geworden. Der

%ﬁnﬂer‘e Typ wurde M151A1 genannt. Die Produktion wurde von 1964 bis 1969 forigesetzt, zuerst bei Furd um:l Willys, sgéhrdann auch bei Kalser. AMC, AM General,

en seiner hinteren Pendelachse hatten die M151 und M151A1 die Tendenz zum Uberst und bei sogar zum L Daher wurden an
dia Truppen Wamungen und Hinweise ausge%aben. Ab 1970 wurde darum der verbessarte M151 A2 ausgelleren_
Trotz seines schiechten Rufes erwiese die M151 als zuverl8ssig und erprobt in vielen Ei geseignet flr i gen.  Sle wurden in dber 100

Léndarm zu Polizei und Militéreinheiten ausgeliefer.
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=<READ THIS BEFORE YOU BEGIN=
the instructions before

- Sfudy aembing
- Chack the fit of each plece batees cementing into ploce.

- Do not use foo much cement fo join porns.
- Never use camant of paint near open flame.

- Open a window o make orea wel ventiioted when cement or peint is in we.
-T';mmu‘gggamwmwim smphy piostic bogs fo ovid danger of sftccation
En.
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- Boueatz von keinen Kindem fin

rhaien. Vierhiten Sie. dof Kinder fgencwelche
Baunsiie in den Mund nehmen oder Plastkhiten ibat den Kopf dshen
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- Efudiet les schamas d assemblogs.
- Confdler que chogue pisce soif Di t i b coler &
-Nuuwwqanzona colle polr néunr bes piéoss.

~ o fomais manipuler ko cole ou painfure & prokmi d'une fiamme,

- Adves la piéce ol I fenéfra).

- Aprs Vol 1508 4 i asficue, déchier & fonh e ke methént ar
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VIETNAM, 1968
19684, ~bFa
1968, H|EE

VIETNAM, 1967
19679, ~bFa
19674, HIEL
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#1x1, 2% lare extra,
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Z7(0IFHAIO0: (031)458-5581,
hitp: //www.academyhobby.com
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Decal FApx|x1

= Unused parts
Nicht verwenden
Pices non utilisées B20, B21, C28x% 1, C29,
FESS, F1, F2, F3, Fox4, Yx2
2Ee FE

RS §02-9208, BUHE: 552-9093, AMMD: T42-0093, UME: 575-0807, Sk 796-1214, OFAL: 6002-6293, T2l &53‘3293‘
AL 908-7000(EH4T), STHE: 745-9203, MSS: 473-9293

=RI0I7}HH0]: 907-0940, LHOIZICIOL: 691-7108, ZEHOIFICIOI: 485-6884, Z'S0IFHHIO: 762-0980,
SA0IZIEI0]: (051)293-7449, CHTOIFHHIDI: (053)744-9293

http:/ /www.academy.co.kr

ACADEMY ACADEMY PLASTIC MODEL CO., LTD.

B84, Suyu-dong, Kangbuk-gu. Seoul, xaga
TEL 82.2-906-7000 FAX:32-2-537-3003
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