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Enduro-Wettbewerbsmodell
DR-Z 400, Straflenzulassungskit
ab Januar 2000 erhiltlich

Das Triebwerk

Bauart . Einzylinder-Viertakemotor
Kithlung .. ..o fliissigkeitsgekiihlt
Abgasreinigung . . . . .. SUZUKI PAIR-System (Sekundirluft)
Hubraum ....... .. ... oo 398 cm’
BohrungxHub ........................ 90 x 62,6 mm
Verdichtung .. ... 11,3:1
Leistung .. ..ot ca. 30 kW/42 PS
Ventile pro Zylinder ... ... oo 4
Ventilsteuerung ............. ... DOHC
Vergaser .
Starter .
Die Fahrsicherheit
Rahmenbauart ............. Doppelschleifen-Rohrrahmen
aus Chrom-Molybdin-Stahl
Vorderradaufhingung ........... Teleskopgabel @ 49 mm
Hinterradaufhdngung . ........ Aluminium-Kastenschwinge
mit Zentralfederbein
Federwegvorn ..... ..o 260 mm
Federweg hinten ........... ... .. .. ... ... 260 mm
Bremsanlage vorn .. .......... ... Scheibe @ 250 mm
Bremsanlage hinten . .......... ... ... Scheibe ¢ 220 mm
Felgengroflevorn . ...t 1.60x 21
Felgengrofe hinten ..2.15x18
Bereifungvorn . ... ... o 80/100-21
Bereifung hinten .......... ... ... 120/90-18
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Das muf} drin sein.

Die SUZUKI MOTOR GMBH DEUTSCHLAND behilt sich
das Recht vor, Ausriistung, technische Angaben, Farben, Materialien
und dhnliche Dinge entsprechend den 6rtlichen Bedingungen ohne
Ankiindigung zu 4ndern. Es ist zuldssig, die Fertigung eines
bestimmten Modells ohne Mitteilung einzustellen. Im Falle solcher
Anderungen erkundigen Sie sich bitte bei Threm értlichen Hindler.
Die tatsichlichen Farbténe der Karosserieteile kénnen sich leicht
von der Wiedergabe der Farben in dieser Broschiire unterscheiden.

SUZUKI Motor GmbH Deutschland, Postfach 18 06, 64636
Heppenheim, Tel. 06252/705-0, BTX *21853#, Internet:
hetp:/www.SUZUKI.de

nehmen Riicksicht.

Die Elektrik

Ziindung

Drehstromgenerator

Batterie .. ...oii

Die Dimensionen

Gesamtlinge ............ .. .o
Gesamtbreite .. ...
Gesamthéhe .. ...
Radstand ..........

Sitzhdhe ........ ...

Trockengewicht
Zulissiges Gesamtgewicht ......... ... ... ... .. 310 kg
Tankinhalt inkl. Reserve ............ ... .. .... 10 Liter
Farben ............. ... ..., Blau/Weif, Silber/Schwarz

Die Kraftiibertragung

Getriebe . ..o v vv v 5-Gang, Klauen
Kupplung . ...... Mehrscheibenkupplung im Olbad, Seilzug
Antrieb ... ... oo O-Ring-Kette
Haéchstgeschwindigkeit ................... ca. 150 km/h

Fragen Sie nach den aktuellen Finanzierungs-
und Leasing-Angeboten. Wir beraten Sie gerne.

Thr SUZUKI Vertragshandler:

$ suzuxi

Ride the winds of change



Perfektes Gelinde-O
und strafentaugliche Aus-
stattung. Damit macht
die DR-Z 400 S jeden

Ausritt zu einem

neuen, aufregen-
den Abenteuer.
Enduristen-Herz,
was begehrst

‘du mehr?




Bei der DR-Z 400 S wird der grof¢ dimensionierte Kiihler bei Bedarf
zusitzlich durch ein 120-mm-Geblise unterstiitzt. Damit kommt der
Motor selbst bei extremen Geliindeeinsiitzen nicht ins Schwitzen.

DR-Z 400 S: Auf die Strafie, fertig, los!

Fiir alle, die nicht nur im Gelinde Spaf8 an einer
reinrassigen Enduro haben, kommt die SUZUKI
DR-Z 400 S gerade richtig. Sie paart ihre Leiden-
schaft fiir Offroad-Fahrten mit perfekter Straflen-
tauglichkeit. Denn sie bringt nur 132 kg
Trockengewicht auf die Waage und bietet
trotzdem eine vollwertige Straflenaus-
riistung. Inklusive komfortablem
E-Starter, 6,5 Ah-Batterie, H4-
Scheinwerfer und kriftiger Brems-
anlage. Und den stabilen Stahltank
sowie die robusten Schmutzfinger lernt
man abseits wie auf der Strafle zu schit-
zen. Eigentlich kein Wunder, daf§
auf der DR-Z 400 S gerne auch
mal ein Sozius aufsitzt. Platz
bietet die Sitzbank jeden-
falls genug. Fiir echte
Profi-Enduristen hat
SUZUKI aber noch
ein Eisen im Feuer:
das Wettbewerbs-
modell DR-Z 400.
Wie geschaffen fiir
den heiflen Wett-
kampf im Gelidnde.
Ein Offroad-Sport-
gerit, das fiir jede
Schlammschlacht zu
haben ist. Fragen Sie
Thren SUZUKI Ver-
tragshindler.

Erleben Sie«se Geburt einer neuen Enduro-Klasse: die R-Z 400 S.
Perfekt geriistet fiir Gelinde und Strafle, ausgestattet mit der

optimalen Mischung aus Power und Wendigkeit. Mit einer
beeindruckenden Durchzugskraft in allen Drehzahlbereichen

und mit geniigend Leistungsreserven nach oben. Dazu ein stabi-

ler, verwindungssteifer Rahmen und eine Federung, die vorne

wie hinten auch extreme Hindernisse locker wegsteckt.

Perfekte Mischung: Viel Leistung, wenig
Gewicht.

Vier Takte, vier Ventile — das ist die Formel, aus
der perfekte Offroad-Power gemacht wird. Zwei
obenliegende Nockenwellen steuern die groflen
Ventile (36 mm Einla}, 29 mm Auslaf}). Die
hohe Verdichtung von 11,3 : 1 sorgt fiir iiberzeu-
genden Durchzug von unten heraus. Dabei

Helles Kopfchen: Die markante Vorderfront der DR-Z 400 S sorgt
fiir den néstigen Schutz im Gelinde und natiirlich fiir viel Licht.

Der Rahmen: Eine feste Grofle.

Um die Kraft sicher ins Gelinde oder auf die Strafe zu bringen, wurde
beim Rahmen Wert auf unnachgiebige Stirke gelegt. Leicht aber extrem
torsionssteif sollte der Rahmen sein. Die Losung dafiir ist das Rahmen-
material der neuen SUZUKI-Enduro: Chrom-Molybdin-Stahl. Vorn
schlucke die einstellbare 49-mm-Telegabel alle Unebenheiten, hin-
ten sorgt das Monofederbein mit progressiver Hebelumlenkung
(ebenfalls individuell einstellbar) fiir optimalen Bodenkontakt.
Die extragroffe Bodenfreiheit 1ifft auch stattliche Brocken nicht
zum Hindernis werden. Weiteres konstguktives Highlight: die
ebenso leichten wie robusten Felgen und Radnaben aus Alumi-

nium.

garantiert der 36er Mikuni Gleichdruckvergaser
ein gleichmifliges Ansprechverhalten in allen
Drehzahlbereichen. Neu bei der DR-Z 400 S: das
SUZUKI PAIR-System (Pulse-secondary Air-
injection) fiir einen sauberen Atem. Dieses System
leitet im Auslaflkanal Frischluft zu. Damit dem
Motor auch auf staubigen Strecken nicht die Luft
ausgeht, ist der Luftfilter besonders groff dimen-
sioniert. Der geschmiedete Kolben bringt runde
10 % weniger Gewicht auf die Waage und
gewihrleistet zusammen mit dem Aluminium-
zylinder mit SCEM-Beschichtung eine optimale
Wirmeableitung. Das Ganze ist fliissigkeitsge-
kiihlt fiir souverines Standvermégen auch auf
Langstrecken oder bei hohen Drehzahlen. Leichter
sind auch viele andere Komponenten: zum Bei-
spiel die Motordeckel aus Magnesium oder das
Rahmenheck aus Aluminium.

Packend: Vorne greifen zwei Kolben auf eine 250-mm-Scheibe zu,
hinten sorgt eine 220er Scheibe fiir die nétige Verzigerung.

— o
High-Tech auch im Cockpit: Das leichte Multifunktions-Instrument
arbeitet voll digital. Neben Tach und Kile ziihler verfligt
esiiber einen Trip-Master mit zwei Tageskilometerzihlern (inkl. Addi-
tions- und Subtraktionsmiglichkeit) sowie eine Zeit- und Stoppubr.




