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Achsschenkelmutter ist auf ein Drehmoment von
25 mkp festzuziehen, wihrend ein zweiter Monteur
das Rad dreht, damit sich die Kegelrollenlager
gleichméBig setzen. Da die Kegelrollenlager nicht
unter Vorspannung laufen diirfen, sind bei 1 mm Ge-
windesteigung nach dem Anzug der Achsschenkel-
mutter auf 25 mkp die Achsschenkelmutter um '
Umdrehung zu lésen. Stimmt Kronenmutterschlitz
und Splintloch nicht lberein, so ist die Mutter héch-
stens '/12-Umdrehung weiter zu |6sen bis Schlitz und
Splintloch iibereinstimmen. Das Lésen der Achs-
schenkelmutter darf "3-Umdrehung nicht iiberschrei-
ten. In dieser Lage ist die Mutter zu versplinten. Die
Nabe und Bremsscheibe bzw. das Rad muB sich
ohne Rucken nach vorn und riickwérts drehen lassen.

Vorderradeinstellung, Nachlauf,
Sturz und Spur

Um eine einwandfreie Vorderradeinstellung vorzu-
nehmen, miissen folgende Voraussetzungen gegeben
sein:

Die Ebene auf der die Einstellung vorgenommen
wird muB absolut eben und waagrecht sein. Die Rei-
fen der Vorderrader miissen gleichwertig, bzw. gleich-
m#Big abgenutzt sein. Der vorgeschriebene Reifen-
druck muB genau stimmen. Die Vorderrdder diirfen
keinen unzuldssigen Schlag aufweisen (ausgewuch-
tet). Das Vorderradlagerspiel muli richtig eingestellt
sein. (Rader miissen spielfrei eingestellt sein und das
Rad muBl sich nach beiden Seiten ohne zu rucken
drehen lassen). Im Lenkgeh&duse darf kein unzuldssi-
ges Spiel vorhanden sein. Die Einstellungen werden
im Gegensatz zu frilheren Verfahren bei unbelaste-
tem Fahrzeug mit halbvollem Tank durchgefiihrt. Die
Richtwerte sind der «MaB- und Einstelltabelle zu ent-
nehmen.

Die Reihenfolge der Einstellungsarbeit muB genau
eingehalten werden, zuerst ist der Nachlauf und
Sturz und danach die Vorspur einzustellen, da die
letztere durch Nachlauf und Sturzeinstellung beein-
fluBt wird. Der Nachlauf wird durch Beilegen von
Ausgleichscheiben auf beiden Seiten der oberen
Lenkerachse eingestellt. Der Sturz wird durch Um-
setzen des Kugelgelenkflansches an der oberen
Achsschenkellagerung geéndert.

Fohrtrichtung

1 2

=

6 7 & 9 n v S & 7 6
Bild 284 Befestigung oberer Lenker am Stiitztriger
1 Obere Lenkerachse 7 D#mpfungsgummi
(Sechskantschraube) 8 Oberer Lenker
2 Innenhllse 9 Ausgleichscheibe
3 AuBenhilse (Nachlaufeinstellung)
4 Gummidampfungsring 10 Fihrungshilse in 11
65 Sechskantmutter, Federring 11 Stitztriiger
6 Tellerscheibe
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Nachlauf der Vorderrader einstellen, dazu Hand-
bremse anziehen, Klétze gegen Abrollen der Hinter-
rader unterlegen und Fahrzeug mittels Wagenheber
(in der Mitte der Vorderachse angesetzt) anheben
und mit Montagebbécken unter dem Vorderrahmen
abstiitzen. Auf der Seite an der der Nachlauf nach-
gestellt werden soll, ist das Vorderrad abzunehmen.
Vorderfederspanner S-1198 ansetzen und Feder et-
was spannen, damit die auszubauende Lenkerachse
nicht unter Spannung steht. Mutter von der oberen
Lenkerachse abschrauben, Tellerscheibe und Feder-
ring abnehmen. Achse aus dem Lenker und Stiitz-
trager herausziehen. Fiir den Fall, daB die Lenker-
achse festgerostet ist, ist die Achse mittels Ring-
schliissel am Kopf angebracht loszudrehen und mit
einem Messingdorn herauszuschlagen. Beim Ab-
schrauben des Lenkers vom Stitztrager fallen die
bisher eingebauten Ausgleichscheiben ab. Zum Ein-
bau von neuen Scheiben stehen drei Scheiben mit
3, 6 und 9 mm Stidrke zur Verfugung. Normal sind
auf jeder Wagenseite zwischen oberem Lenker und
Stiitztrager vorn und hinten je eine 6 mm starke Aus-
gleichscheibe eingebaut. Es sind also nur zwei Még-
lichkeiten fiir die Nachlaufeinstellung gegeben, bei
dem Beilegen vorn eine 3-mm-Scheibe, hinten eine
9 mm starke Scheibe ergibt sich eine Nachlaufver-
gréBerung, bei dem Beilegen von vorn einer 9-mm-
und hinten einer 3-mm-Scheibe ergibt sich eine
Nachlaufverkleinerung. Oberer Lenker mit den aus-
gewihlten Ausgleichscheiben mit einem 12 mm star-
ken etwa 200 mm langen Rundeisen zur Bohrung des
Stutztrdgers ausrichten. Lenkerachse-Tellerscheibe
aufstecken, Wolbung nach innen und Achse von vorn
nach hinten in den oberen Lenker und Stiitztrager
einfiihren. Tellerscheibe aufstecken, Wélbung nach
innen, selbstsichernde Sechskantmutter mit einem
Drehmoment von 4,5 mkg anziehen.

Vorderfeder entspannen, Spanner abnehmen und
Vorderrad anbauen. Kontrolle des Nachlaufs.

Seit einiger Zeit ist produktionsseitig ein maximaler
Nachlauf eingestellt, d. h. 3 mm Scheibenstirke vorn
und 9 mm hinten. Eine Verédnderung der Scheiben-
starke um 3 mm zu Gunsten der vorderen Seite be-
deutet eine Nachlaufverkieinerung von 47",

Sturz der Vorderrdder einstellen, dazu Handbremse
anziehen, Klétze gegen Abrollen der Hinterrider
unterlegen und Fahrzeug mittels Wagenheber (in der
Mitte der Vorderachse angesetzt) anheben und mit
Montagebécken unter das linke und rechte Achskér-
perfederauge am unteren Lenker abstiitzen. Feder
etwas gespannt. Auf der Seite an der der Sturz nach-
gestellt werden soll, ist das Vorderrad abzunehmen.
Kugelgelenk der oberen Achsschenkellagerung vom
oberen Lenker abschrauben.

Oberen Lenker anheben und Flansch des Kugel-
gelenkes um 180 Grad drehen. Da die Schrauben-
lécher im Flansch des Kugelgelenkes auBenmttig
gebohrt sind, sind fiir die Sturzeinstellung nur zwei
Méglichkeiten gegeben. Fabrikseitig sind die Kugel-
gelenke so montiert, daB der geringste positive Rad-
sturz gegeben ist. Die auBenmittig gebohrten Lécher
zeigen dabei nach auBen zum Radlagerzapfen. Be-
festigungsschrauben des Kugelgelenkes am oberen
Lenker anziehen, Rad anbauen und Sturz kontrol-
lieren.

Vorspur priifen und einstellen
Die wichtigste Vorderradeinstellung ist die Vorspur.
Um einen iberméBigen ReifenverschleiB im Betrieb
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Bild 285 Einstellen der rechten
und linken Spurstange
(von vorn gesehen)

1 Klemmschraube fir rechtes
Spurstangenrohr an Gelenk-
kopf

2 In dieser Drehrichtung der
rechten Spurstange wird die

Vorspur kleiner
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des Fahrzeuges zu vermeiden, muB die Einstellung
sorgfiltig vorgenommen werden. Auf die MeBebene
herunterziehen ist nicht mehr notig, da die Werte fir
Nachlauf. Sturz und Spur fiir nichtbelastete Fahr-
zeuge bei halbvollem Tank und vorschriftsmé@Bigem
Luftdruck angegeben werden. Jetzt ist festzustellen,
ob die Vorspur im Bereich der Richtwerte liegt, dazu
mittels handelsiiblichem SpurmaB am Felgenhorn
messen. Stimmt die Vorspur nicht, so ist sie durch
Verstellung der rechten und linken Spurstange auf
den obigen Wert zu bringen. Dazu Klemmdréhte an
der Spurstange vom Sitz abziehen und den Falten-
balg von der Spurstange abdriicken. Klemmschraube
an den Gelenkképfen l6sen, beide Vorderrdder ge-
nau geradeaus stellen, Lenkung in Mittelstellung
bringen, dann Spurstangen verstellen bis die Vor-
spur den vorgeschriebenen Werten entspricht. Zur
Drehung in der Mitte der Spurstange eingreifen. Ge-
lenkkopf der Spurstangen beim Anziehen der Klemm-
schrauben mittig zum Kugelbolzen halten. Beim Be-
festigen des Faltenbalges darauf achten, daB der-
selbe nicht verdreht ist. Enden der Klemmdréhte
miissen nach der Lenkgetriebe-Einstellschraube zei-
gen. Lenkrad ganz nach rechts und links drehen und
Sitz des Faltenbalges kontrollieren.

Die Lenkung

Alle in dieser Ausgabe beschriebenen Fahrzeuge
sind mit einer Zahnstangenlenkung ausgestattet. We-
sentlicher Bestandteil dieser Sicherheitslenkung ist
der Lenkstiitzrohr-Zusammenbau, welcher lediglich
beim GT als kurzes Tragrohr ausgebildet ist. Ferner
ist beim GT im Gegensatz zu den {ibrigen Modellen
swischen oberer und mittlerer Spindel ein Gelenk
angeordnet. Die Zahnstange ist gegeniiber friitherer
Modelle im Durchmesser um 2 mm verstérkt worden.
Verstiirkt sind auBerdem bei Modellen mit CIH-Mo-
tor die Axialgelenke der Spurstangen.

Bevor nachfolgend die Arbeiten an der Lenkung be-
schrieben werden, ist darauf hinzuweisen, daB auf
die Sicherheitslenkung keinerlei StoB- oder Schlag-
wirkung ausgeiibt werden darf, da die Gefahr be-
steht, daB dadurch die Kunststoffbefestigung im
Lenkspindelzusammenbau zerstort wird.

Lenkstiitzrohr-Zusammenbau aus- und einbauen
(ausgenommen GT)

Lenkung in Mittelstellung drehen, Luftfilter und Bow-
denzug (ausgenommen 19S-Motor) abnehmen.
Klemmschelle am Lenkspindelflansch l|ésen, bzw.
Klemmschraube entfernen. — Ab Mérz 1969 wird die

4 Klemmschraube fiir linkes

Spurstangenrohr an Gelenk-

kopf

In dieser Drehrichtung der

linken Spurstange wird die

Vorspur gréBer

6 In dieser Drehrichtung der
rechten Spurstange wird die
Vorspur groBer

o

Klemmschelle bei eingebautem Stahlscheibengelenk
durch einen Schmiede-Klemmflansch ersetzt. Bei den
iibrigen Modellen mit Gummigelenk sind ab etwa
Mai 1069 das Klemmrohr sowie die Schelle der neuen
abgeflachten Spindel angepaBt. — Kabelsédtze ab-
ziehen, gepolsterte Stiitzrohrverkleidung abziehen.
Anschlagschraube der Lenkspindel herausschrauben
und Lenkrad mit Spindel bis zum Anschlag noch
oben ziehen, wobei der LenkschloB-SchlieBzylinder
nicht in Blockstellung stehen darf. Schraubenkopf

Bild 288 Schraubenkopf der AbreiBschraube fiir hintere AbreiBschlitten-
befestigung abbohren

Bild 287
Beide Muttern fiir vordere AbreiBschlittenbefestigung abschrauben
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Bild 288 Lenkgetriebe zerlegt, Montagebild

1 Lenkgetriebe, ausgenom-
men GT

Lenkgetriebe GT
Abschirmplatte (Export)
Klammer (Export)
Lenkgehiuse

Bagel

Lagerbuchse (Ritzel)
Lagerbuchse (Zahnstange)
Buchse

Nadellager
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Kugellager obere Spindel GT

Halter

Abdichtung
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der AbreiBschraube der hinteren AbreiBschlittenbe-
festigung abbohren. Beide Muttern der vorderen Ab-
reiBschlittenbefestigung abschrauben und Lenkstitz-
rohr-Zusammenbau herausnehmen. Der Einbau des
Lenkstiitzrohres geht wie folgt vor sich: Stiitzrohr mit
hochgezogenem Lenkrad und hochgezogener Spin-
del in die Stirnwand einfiihren, spannungsfrei am
Halter befestigen, wobei zuerst die selbstsichernden
Muttern auf 1,0 kpm festgezogen werden. Dann Lenk-
spindel nach unten in Lenkspindelflansch einflihren,
wobei das Lenkgetriebe in Mittelstellung stehen muB.
Beim Stahlscheibengelenk zeigt die Bohrung fiir die
Klemmschraube im Flansch nach oben, die abge-
flachte Seite der Spindel muB senkrecht stehen. Bei
Fahrzeugen mit Gummigelenk wird die Spindel mit
waagrecht liegender Abflachung eingeschoben. Die
Klemmschraube am Stahlscheibengelenk wird mit
3,0 kpm, die Schelle am Gummigelenk mit 2,0 kpm
festgezogen. Vor dem Festziehen ist auf einen Ab-
stand von 2,56 mm zwischen Lenkradnabe und Ver-
kleidung zu achten. Als nédchstes den Aluminiumkeil
zum Ausgleich von hinten zwischen Abreifischlitten
und Halter an der Stirnwand einschieben, dann die
neue AbreiBschraube festziehen bis der Sechskant-
kopf der Schraube an der schwichsten Stelle ab-
reiBt. Anschlagschraube fiir die Lenkspindel mit
neuem Sicherungsblech sichern.

Lenkstiitzrohr-Zusammenbau aus- und einbauen, GT
Der Ausbau des Lenkstitzrohres beim GT ist denk-
bar einfach. Zuerst werden die Klemmschrauben am
unteren und oberen Gelenk entfernt. Schiebe mitt-
leren Spindelteil in oberes Gelenk, bis das untere
Gelenk frei ist, dann ziehe mittlere Spindel nach
unten heraus. Nun beide AbreiBschrauben am Stiitz-
rohrhalter abbohren und beide Sechskantschrauben
entfernen. Lenkstiitzrohrzusammenbau herausnehmen,
nachdem der Kabelsatz abgezogen wurde. Der Ein-
bau des Lenkstutzrohres erfolgt in umgekehrter Fol-
ge, es ist jedoch darauf zu achten, daB sowoh| Lenk-
getriebe wie auch Lenkrad in Mittelstellung stehen.
Zuerst die Sechskantschrauben montieren, dabei
Masse mitbefestigen, Schrauben auf 2 kpm fest-
ziehen. AnschlieBend AbreiBschrauben montieren.
Mittlere Spindel erst in oberes Gelenk, dann in un-
teres Gelenk schieben. Anzugswert der Klemm-
schelle oben 2 kpm unten 3 kpm.

Lenkrad aus- und einbauen

Zum Ausbau des Lenkrades ist es erforderlich, die
Signalhornbetétigung abzunehmen, was durch Nie-
derdriicken des Knopfmittelteiles méglich ist. Nach
Entfernen der Mutter mit Sicherung kann das Lenk-
rad mit dem Abzieher S-1033 abgezogen werden
(beim GT die Zughaken S-1258 benutzen). Das Lenk-
rad darf keinesfalls abgeschlagen werden. Beim Ein-
bau in entgegengesetzter Folge die Mittelstellung
der Lenkung beachten, Lenkrad aufschieben, nicht
aufschlagen.

Lenkgetriebe ausbauen

Abklemmen des Minuskabels von der Batterie. Nach-
dem die Lenkung in Mittelstellung gebracht ist, wird
von der Unterseite des Fahrzeuges her die Klemm-
schraube, die Lenkspindel und Lenkspindelflansch
verbindet, entfernt. Bevor nun der Lenkstiitzrohrzu-
sammenbau vom Lenkgetriebe getrennt werden kann,
ist das Lenk- und ZiindschloB auf «Ein» zu stellen.
Schraube fiir die Lenkspindel aus der Halterung fiir
das Lenkstiitzrohr herausschrauben und das Lenk-
rad ist mit Lenkspindel bis zum Anschlag nach oben
zu ziehen. (Kabel beachten). Holzklotz zwischen
Lenkrad und Stiitzrohrverkleidung stecken. Damit ist

der Lenkstiitzrohr-Zusammenbau vom Lenkgetriebe
getrennt. Ausbau der Spurstangenkdpfe rechts und
links, diese sind mit der Kugelbolzen-Ausriickvorrich-
tung S-1235 nach der Entfernung der Splinte und
Abschrauben der Kronenmuttern aus den Spurstan-
genhebeln auszudriicken. Herausschrauben der vier
Befestigungsschrauben (M8 x 25) der beiden Halte-
biigel des Lenkgeh#uses am Vorderachskérper. Lenk-
getriebe mit Spurstangen nach vorn herausnehmen.
Von ungefidhr Fg.-Nr. 16566321 an ist bei allen Ka-
dett-B- und Olympia-A-Fahrzeugen mit 13"-Radern
eine Zahnstangenlenkung mit einer Ubersetzung von
19,3 (gesamt) anstatt bisher 174 eingebaut. Daraus
ergeben sich im Lenkgetriebe folgende Anderungen:
Die Zahnstange ist um 18 mm lédnger und hat 25
Zihne statt bisher 23. Die AnschluBgewinde fiir die
Spurstangen sind M 14. Die Spurstangen sind den
verstirkten Ausfilhrungen bei ClIH-Motoren gleich,
sind jedoch 16 mm kiirzer.

%

Bild 289 Sechskant-Gegenmutter fiir Einstellschraube 16sen (am aus-
gebauten Lenkgetriebe — ohne Spurstangen — gezeigt)

Lenkgetriebe zerlegen

Das Zerlegen und die Reparatur des Lenkgetriebes
|&Bt sich nur im ausgebauten Zustand durchfiihren.
Leichtmetall-Lenkgetriebegehéuse mit Bleibacken in
den Schraubstock spannen. Drahtklemmen fiir die
Faltenbélge am Lenkgehduse und die Schlauch-
schellen an den Spurstangen abziehen. Aufbiegen
der Sicherungsbleche am rechten und linken Kugel-
bolzen und Kugelbolzen aus der Zahnstange heraus-
schrauben; damit die Zahne der Zahnstange nicht
beschadigt werden, ist die Zahnstange mit Maul-
schliissel gegenzuhalten. Kontermutter der Einstell-
schraube lésen und die Einstellschraube fiir das
Zahnflankenspiel aus dem Lenkgehéduse heraus-
schrauben. Druckfeder und Lagerschale aus der
Offnung der Einstellschraube im Gehduse heraus-
nehmen. Zum Ausbau des Ritzels wird dasselbe mit
seinem Flansch in den Schraubstock gespannt, die
selbstsichernde Sechskantmutter (M9 x 1) abschrau-
ben, Unterlegscheibe und Scheibe mit Langloch ab-
nehmen. Ritzel mit Stahlscheibengelenk und die
Zahnstange aus dem Lenkgehduse herausnehmen.
Gummidichtring aus der Ritzellagerbiichse unten,
Gummidichtring aus der Dichtringfassung oben im
Lenkgehéuse und die Druckscheibe des Ritzels aus
dem Lenkgehéuse entfernen.

Biichsen und Nadellager im Lenkgehduse ersetzen,
dazu wird mittels Kukko-Innenauszieher Nr.21/3 und
Gegenstiitze Nr.22/1 das Nadellager herausge-
zogen, dabei wird die Dichtringfassung aus dem
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Bild 290 Die Lenksdule
zerlegt, Montagebild
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43 Lenkstitzrohr GT

44 Kugellagergehiduse, aus-
genommen GT

45 Schelle
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48 Druckfeder
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Lenkgehéduse herausgezogen. Die Ritzellagerbiichse
unten wird mit AuspreBdorn S-1234 und Werkbank-
presse von auBen nach innen herausgedriickt. Die
beiden Sintermetallbuchsen im langen und kurzen
Lenkgehdusehals werden nacheinander aus- und ein-
gebaut. Zuerst die Buchse aus dem langen Hals mit
Kukko-Innenauszieher Nr. 21/3 in Verbindung mit der
Gegenstiitze Nr.22-1 herausziehen. Dann die neue
Buchse mit dem auf die Zahnstange aufgeschraub-
ten EinpreBdorn S-1236 (OHV-Motoren) bzw. KM-105
(CIH-Motoren) unter der Presse bis zum Anschlag
einpressen. Es ist dabei darauf zu achten, daB die
Buchse mit einer der drei Nuten in entgegengesetz-
ter Richtung zur Einstellschraubensffnung liegt. Die
im kurzen Gehiusehals verbliebene Fithrungsbuchse
diente als Fithrung der Zahnstange, dafiir entféllt die
friiher verwendete Fithrungsscheibe von S-1236. Das
Ersetzen der Fithrungsbuchse im kurzen Gehéuse-
hals geschieht in der gleichen Folge wie der soeben
beschriebene Austausch der Buchse im langen Hals,
die hierbei der Filhrung der Zahnstange dient. Neue
untere Ritzellagerbiichse mit Dorn S-1234 in das
Lenkgehiduse ‘von innen nach auBen bis zur Anlage
eindriicken. Die Biichse wird nicht zusitzlich aufge-
rieben (FertigmaB). Das neue Nadellager wird bis
zum Anschlag mit dem Dorn S-1234 in das Lenkge-
héduse eingebracht.

Zusammenbau des Lenkgetriebes

Alle zerlegten Teile sind auf Wiederverwendungs-
moglichkeit zu priifen, gegebenenfalls aber zu er-
setzen. Gelenkkopfe und die Spurstangen mit Kugel-
bolzen kénnen nicht zerlegt werden, miissen gege-
benenfalls als Zusammenbau ersetzt werden. Alle
gleitenden Teile, das Ritzel und die Zahnstange sind
mit Lenkungsfett B 040858/5 vor dem Einbau einzu-
streichen. Innenraum des langen Lenkgehiusehalses
zwischen den Lagerstellen mit etwa 50 Gramm Len-
kungsfett filllen. Zum Zusammenbau ist das Leicht-
metall-Lenkgehduse mit Bleibacken in den Schraub-
stock zu spannen. Einstelléffnung nach oben. Die
Druckscheibe mit Lenkungsfett versehen und im Ge-
hiduse an die untere Ritzellagerbiichse ankleben.
Zahnstange mit dem langen Ende (ohne Z#hne) von
der Seite mit dem kurzen Hals einstecken, bis zwi-
schen dem Bund des Lenkgehédusehalses und der
Stirnfliche der Zahnstange ein Abstand von 73 mm

4 3 2
Bild 281 Ritzel in Lenkgehduse einfithren
2 Zusammenbau Ritzel
4 Schlitz bzw, Loch fir Klemm-

ey S

1 Zahnstange
3 Lenkspindelfianach steht

auf beiden Seiten erreicht ist. Das vor dem Zusam-
menbau eingefiillte Lenkungsfett darf dabei nicht
herausgedriickt werden. Beachten, daB die drei Nu-
ten der Sintermetallbiichse im langen Lenkgeh&use-
hals frei von Fett sind. Sind die Nuten mit Fett ver-
sehen, wird beim Lenken der Faltenbalg durch das
sich bildende Vakuum in die Zahnstange gezogen,
wodurch die Lenkung klemmt. Ritzel-Montagehillse
S-1237 liber die beiden gegeniiberliegenden Abfla-
chungen auf den Ritzelzapfen stecken, damit bei der
Einfihrung des Ritzels in der Ritzellagerbiichse der
Gummiring nicht beschédigt wird. Bei der obenge-
nannten Stellung der Zahnstange im Lenkgehduse
(73 mm Abstand auf beiden Seiten) wird der Ritzel-
zusammenbau mit waagrecht stehendem Lenkspindel-
flansch und nach obenliegendem Schlitz bzw. oben
waagrecht liegendem Loch fiir die Klemmschraube
eingefiihrt. Die Mittelstellung der Lenkung fiir Ge-
radeausfahrt ist gegeben, wenn bei der waagrechten
Lage des Lenkspindelflansches die entsprechende
Nute der Ritzelverzahnung mit dem 12. (mittleren)
Zahn der Zahnstange ibereinstimmt. Nun ist das
Ritzel an einen Flansch in den Schraubstock zu span-
nen, Scheibe mit Langloch und Unterlegscheibe auf-
stecken und eine neue (selbstsichernde) Sechskant-
mutter mit einem Drehmoment von 1,5 mkg anziehen.
(Keinesfalls mehr anziehen). In die Einstellschrau-
benéffnung sind Lagerschale und die Druckfeder
einzusetzen und der vorhandene Raum mit Lenkungs-
fett B 040858/5 zu fiillen. Die Einstellschraube ist vor-
laufig nur leicht aufzuschrauben, da die Lenkungs-
einstellung erst nach dem Anschrauben der Spur-
stangen an die Zahnstange erfolgt. Faltenbilge auf-
bringen. Vor dem Einschrauben der rechten und lin-
ken Spurstange in die Zahnstange ist je eine neue
Sicherungsscheibe aufzulegen, um eine gute Siche-
rung der Kugelbolzen zu gewahrleisten. Kugelbolzen
mit einem Drehmoment von 6 mkg anziehen. Zahn-
stange an den flachen Stellen mit Maulschliissel ge-
genhalten. Zunge des Sicherungsbleches (iber das
abgeflachte Zahnstangenende biegen, der runde Teil
ist iber eine abgeflachte Stelle des Kugelbolzens zu
biegen und mit einem Stemmer anzurichten, dabei
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Bild 292 Ritzel-Montagehiilse auf Ritzelzapfen

1 Ritzelzapfen 6 Ritzel-Lagerbuchse

2 Abflachung am Ritzelzapfen 7 Hohlraum mit Abschmierfett
3 Druckscheibe fiir Ritzel M 47 gefallt

4 Gummidichtring 8 Gummi-Schutzkappe
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Bild 293 Lenkgetriebe-Querschnitt
1 Lenkgehause

5 Einstellschraube
2 Zahnstange 6 Sechskant-G tter

3 Lagerschale 7 Spalt zwischen 3 und 5

4 Druckfeder

Zahnstange mit Kunststoffhammer gegenhalten. Die
Faltenbilge werden erst nach Einbau der Lenkung
und nach Einstellung der Vorspur endgiiltig mit den
Klemmdriahten bzw. Schlauchschellen befestigt.

Jetzt erfolgt die Einstellung der Lenkung, dazu ist
die Einstellschraube bis zum filhlbaren Widerstand
in das Lenkgeh&use einzuschrauben. Dann die Ein-
stellschraube etwa 45 bis 90 Grad zuriickdrehen —
dies entspricht etwa '/s bis "+ Umdrehung — und
priifen, ob sich die Zahnstange (iber den ganzen
Bereich des Ritzeleingriffes frei bewegen |4Bt. Ab-
schlieBend Gegenmutter auf 6,0 mkp festziehen.

Einbau des Lenkgetriebes

Der Einbau erfolgt praktisch umgekehrt wie der Aus-
bau. Bligel iiber die Gummilagerringe des Lenkge-
h&duses mit Sechskantschrauben, Scheiben und Fe-
derringen (M8 x 25) aufbringen und mit einem Dreh-
moment von 2,5 mkg am Vorderachskdrper anziehen.
Gelenkkdpfe in Lenkhebel einsetzen, Kronenmutter
mit 4 mkg Drehmoment anziehen und versplinten.
Lenkgetriebe durch Drehen am Lenkspindelflansch
in Mittelstellung bringen, das Loch fiir die Klemm-
schraube im Lenkspindelflansch muB oben liegen
und die Vorderrdder in Geradeausstellung stehen.
Neues Sicherungsblech auf den Lenkspindelflansch
stecken und Klemmschraube einfiihren, jedoch noch
nicht anziehen. Lenkspindel mit Lenkrad um 180 Grad
drehen, damit die Klemmschraube nach unten
kommt. Eindriicken der Lenkspindel in den Lenk-
spindelflansch, bis zwischen Lenkradnabe und Lenk-
stiitzverkleidung ein Abstand von 25+05 mm vor-
handen ist. In dieser Stellung ist die Klemmschrau-
be von der Wagenunterseite aus mit einem Dreh-
moment von 3,0 mkg (Klemmschelle 2,0 mkg) anzu-
ziehen. Sechskant-Anschlagschraube fiir die Lenk-
spindel in Stiitzrohr einschrauben und mit neuem
Sicherungsblech sichern.

Bild 284 Abstand xwischen Lenkradnabe und Lenkstiitzrohrverkieidung
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Die Bremsanlage ist bei allen Kadett-B-, Rallye Ka-
dett-, Olympia-A- und GT-Modellen als Zweikreis-
system ausgelegt. Alle Fahrzeuge sind, sofern sie
nicht mit dem Motor «11» ausgeriistet sind, vorn mit
Scheibenbremse und damit verbunden mit Brems-
kraftverstérker ausgeriistet (Standard-Ausriistung bei
Rallye- und GT-Modellen). Ein Tandemhauptbrems-
zylinder ist generell eingebaut. Bei Fahrzeugen mit
Motor «11» kann ein Bremskraftverstirker auf
Wunsch eingebaut werden, die Vorderachse ist bei
diesen Wagen mit Trommelbremse ausgestattet,
Scheibenbremse ist ebenfalls auf Wunsch verfiigbar.

Einstellen der Bremse (vorn und hinten, bzw. bei
Scheibenbremsanlage vorn nur hinten, da die Schei-
benbremse keine Einstellung von Hand erfordert).
Wagen vorn und hinten anheben, damit die Rider
sich frei drehen kénnen. Zuerst prifen, daB sich das
einzustellende Rad frei nach vorwirts und riickwirts
drehen |4Bt. Gegebenenfalls ist die Bremsbacke von
der Trommel zuriickzustellen (entgegengesetzt der
Pfeilrichtung den Exzenter verstellen). Nun den Ein-
stellexzenter fiir die vordere Bremsbacke in Pfeil-
richtung verstellen, bis sich das Rad, in Vorwarts-
richtung gedreht, nur schwer drehen 148t. Jetzt den
Einstellexzenter entgegen der Pfeilrichtung soweit
verstellen, daB das Rad in Vorwirtsrichtung gedreht,
ohne daB die Backe in der Trommel schleift, gerade
frei lauft. Das Einstellen der hinteren Bremsbacke
geschieht in derselben Weise, jedoch muB das Rad
beim Verstellen nach riickwérts gedreht werden. Die-
ser Vorgang ist an allen vier Radern durchzufiihren,
dabei nochmals das Bremspedal betitigen, damit
sich die Bremsbacken in den Trommeln zentrieren,
d. h. gleichm&Big zur Anlage kommen.

Entliiften der Bremsen

Das Entliften geschieht am besten durch zwei Mon-
teure, wenn es ohne Entliiftungsgerit durchgefiihrt
werden muB. Der Bremsflissigkeitsbehilter ist bis
zur oberen mit «Max» markierten Kante mit Original-
Opel-Bremsflissigkeit aufzufiillen. Es wird am linken
Hinterrad begonnen. GummiverschluBkappe vom Ent-
luftungsventil abnehmen und Schlauch aufschieben.
Das freie Ende des Entliiftungsschlauches in ein
Glas héngen, welches ein bis zwei Drittel mit Brems-
flussigkeit gefiillt ist. Entliftungsventil "2 Umdre-
hung 6ffnen. Bremspedal durch zweiten Monteur tre-
ten, jetzt Entliftungsventil schlieBen. Bremspedal
langsam zuriicklassen. Jetzt Entliftungsventil 6ffnen
und wieder Bremspedal betitigen, dieser Vorgang
ist zu wiederholen bis keine Luftblasen mehr im
Glas in der Bremsfliissigkeit erscheinen. Dann
Bremspedal im getretenen Zustand halten, Entliif-
tungsventil schlieBen, Schlauch abziehen, Gummi-
verschluBkappe aufstecken. Dieser Vorgang wird nun
hinten links, vorn rechts und vorn links wiederholt.
Wird das Entliiftungsventil vor dem Zuriicklassen des
Bremspedals geschlossen, kann keine Luft unter das
Gewinde des gelosten Entliftungsventiles angesaugt
werden. Wiahrend des Entliiftens ist falls notig,
Bremsflissigkeit nachzufiillen, damit nicht neue Luft
in das System gerét. Die ausgepumpte Bremsfliissig-
keit darf nicht wieder in das Bremssystem gefiillt
werden.

Entliiften der Bremsanlage mit Scheiben

und Trommelbremsen

Grundsétzlich sind zuerst die Scheibenbremsen und
dann die Trommelbremsen zu entliften. Das Entliif-
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