Unser Test:

VOLVO
122 §

(Amazon)

Anfang des Jahres (Heft 3/1958) veroffentlich-
ten wir den Testbericht ber die sportliche
Ausfihrung der Volvo PV 444 Limousine, die
sich von der normalen Version nur durch ihren
hoher geziichteten Zweivergasermotor unter-
scheidet. Die an sich hervorragenden im Test-

bericht verdffentlichten MeBwerte befriedig-.

_ten die Importeure, die uns den Wagen zur
Verfigung gestellt hatten, jedoch nicht, und
- konnten nach Auswechseln der Ventilfedern,
. die wegen Uberhitzung eingesackt waren (der
. Wagen war in einer Rallye nachweislich lén-
gere Zeit mit ganz geschlossener Kihler-
jalousie gefahren worden), tatséchlich auch
verbessert werden. Sie wurden zwei Monate
. spdter unter ,Briefe an die Redaktion” be-
richtigt (Heft 7/1958).
- Wegen seiner altmodischen, beim besten Wil-
' len nicht eleganten und teilweise auch recht
unproktischen Karosserie dirften sich aber
nur die begeistertsten Sportfahrer zur An-
 schaffung dieses wohl schnellsten aller serien-
- miBigen Tourenwagen der 1600 ccm-Klasse —
der jetzt ibrigens-auch mit Vierganggetriebe
erhdltlich ist — verlocken lassen. Ganz anders
liegt es jedoch beim neveren Amazon-Modell
- (kiirzlich in ,122" umgetauft), das vor etwa
- einem Jahr in Produktion gegangen ist und
mit dem gleichen Motor in Touren- oder
- Sportausfihrung geliefert wird wie der PV
444, Auch hier hat, bei unverénderter Hinter-
- achsuntersetzung von 4.56:1, der K&ufer die
Wahl zwischen einem in den zwei oberen
Géangen zwangsynchronisierten Dreigang-
- getriebe oder einem vollsynchronisierten Vier-
- ganggetriebe. Unser Testwagen hatte sowohl
den 85 SAE-PS Sportmotor (die Tourenaus-
fohrung leistet 60 SAE-PS) als auch das 'Vier-
~ ganggetriebe.
Im.Gegensatz zum PV 444 ist der Typ 122 ein
 recht elegantes Auto, das besonders in Frank-
reich, wo der groBte Teil der Testfahrten
durchgefihrt wurde, manchen Bewunderer
fand. Allerdings muf8 man sich fragen, ob das
Werk, das wegen seiner geringen Personen-

wagenproduktion (Lastwagen bilden bei Volvo
den Hauptanteil der Fertigung) darauf an-
gewiesen ist, die gleichen Grundtypen ldn-

Seine Yorzige:

Zwar erreicht der 122 S nicht ganz die
Fahrleistungen des sehr sportlichen
PV 444, aber er ist dafir bequemer
und gerdumiger. Auch in Federung und
StraBenlage ist er dem PV 444 bedeu-
tend Uberlegen, so daf3 er als Fami-
lienauto fir sportliche Fahrer durch-
cus interessant ist.

Seine Nachteile:

Die Bremsen des 122 S sind bisher
noch nicht sehr befriedigend. Sie er-
fordern einen hohen Pedaldruck und
lassen bei starker Beanspruchung nach.
AuBBer ihnen bedarf auch noch die
Gerduschdédmpfung der Ansaugwege
einer Verbesserung.

gere Zeit weitgehend unverdndert weiter-
zubauen, nicht besser getan hétte, den Wagen
seiner duBeren Form nach noch moderner zu

gestalten; jetzt némlich schon wird augen-
fallig, daB die Fensterfidchen nicht tbermdBig
groB sind und daB eine unnétig hohe Motor-
haube dem Fahrer den rechten Kotfligel ver-
birgt. Auch sind die vorderen Karosserie-
Pfosten ziemlich dick.

Dafir ist aber die Karosserie des Typs 122
unvergleichlich gerdumiger und bequemer
als die des PV 444. Die vier Tiren machen die
Fondsitze viel besser zugdnglich, und die
Insassen haben hinten und vorn in jeder Rich-
tung mehr als ausreichenden Lebensraum. Die
getrennten Vordersitze sind gut geformt, aber
jene Fahrer, die gern weit vom Lenkrad
sitzen, finden, doB die Pedale bei richtiger
Lenkradposition zu weit entfernt sind und der
Abblendschalter nur noch mit den Zehen-
spitzen zu erreichen ist. Obwohl die Innen-
breite vorn und hinten 1,33 m betrdgt, ist es
ausgeschlossen, vorn auch im Notfall zu dritt
zu sitzen, da der Mittelschalthebel es unmog-
lich macht. Dies soll nicht als Kritik aufgefaBt
werden; wir halten es eher fir sehr ver-
ninftig, daB man bei doch nicht geniigender
Breite von vornherein darauf verzichtet hat,
den Wagen als einen Not-Sechssitzer zu ge-
stalten, dafir aber die Annehmlichkeit ge-
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trennter Sitze und einer recht guten Mittel-
schaltung vorgezogen hat. Dafir ist hinten
die mittlere Armlehne umklappbar, so daf
hier drei Personen, wenn auch nicht bequem,
sitzen kdnnen.

Im allgemeinen ist die Karosserie gut durch-
dacht und ausgefiihrt. Auffallend war ihre
vollkommene Gerduschlosigkeit auch auf den
schlechtesten Straflen sowie die véllige Frei-
heit von Dréhn- und Fahrgerduschen. Das
Armaturenbrett (mit Zeituhr) ist frei von schar-
fen Kanten. Sein oberer Rand und die Son-
nenblenden sind gepolstert. Auf der rechten
Seite unter dem Armaturenbrett befindet sich
ein ziemlich groBes, offenes Ablagefach. Die
Toren sind in offener Stellung arretiert, ihr
Riegelknopf blockiert auch den inneren Griff,
so daB3 unwillkirliches oder unbefugtes Off-
nen durch Kinder verhindert wird. Die Innen-
beleuchtung wird beim Offnen beider Vor-
dertiren eingeschaltet. Auch der durch eine

ausgewuchtete Klappe zugéngliche Koffer-
raum, auf dessen linker Seite sich das senk-
recht stehende Reserverad befindet, ist sehr
gerdumig und nachts durch die Kennzeichen-
lampen innen beleuchtet. Die Scheibenwischer
haben zwei Geschwindigkeitsstufen, die Licht-
hupe, mit dem automatisch abstellenden Blin-
kerschalter kombiniert, ist mit den Finger-
spitzen gut zu erreichen. Leider ist keine
Scheibenwaschanlage  serienmdflig  vor-
gesehen. Dafir sind die Scheinwerfer sehr gut,
und das durch einen Ring betdtigte kraftige
Horn hat einen auBerordentlich angenehmen
Ton. Wie von einem Wagen skandinavischer
Herkunft zu erwarten, ist auch die Frischluft-
Heizanlage, deren Lufteiniritt sich am unte-
ren Rand der Windschutzscheibe befindet, sehr
leistungsfdhig.

Durch seine gerdumigere vierturige Karosserie
ist der ,122“ um ca. 50 kg schwerer als der
PV 444, dessen Beschleunigungswerte mit

unserem Testwagen nicht ganz erreicht wer-
den konnten. In dieser Hinsicht bietet auch
das Vierganggetriebe fiir das héhere Gewicht
keinen Ausgleich, da erfohrungsgemdB bei
Beschleunigungsmessungen vom stehenden
Start der Vorteil der engeren Abstufung durch
die eine zusdtzliche Schaltpause mindestens

_wieder ausgeglichen wird. Die Hochst-

geschwindigkeit — 147 km/st fir den ,122-§°
und 153 km/st fiir den Sport-PV 444 — ist nicht
ganz vergleichbar, da sie fiir den PV 444 auf der
Autobahn und fir den ,122-S” auf der Schnell-
strecke von Montlhéry gemessen wurde, deren
Uberhdhte Kurven die schnelleren Wagen be-
kanntlich etwas bremsen. Der wirkliche Unter-
schied dirfte nicht mehr als 2 bis 3 km/st
betragen. Viel wesentlicher ist jedoch, daf
die sich gefiihlsmdBig einstellende Autobahn-
geschwindigkeit bei 135 km/st liegt, und der
Motor sich auch durch ldngeres Vollgasfahren
anscheinend nicht aus seiner Ruhe bringen
|6Bt: auch nach 5 Vollgasrunden in Montlhéry
(0ber 20 km) lief er nach Ausschaltung der
Zindung nicht weiter. Hier (zum Vergleich)
einige Beschleunigungswerte:

Amazon S (4-Gang) PV 444 Sport (3-Gang)

Von 0— 60 km/st 6,3 sec 5,7 sec
., 0— 80 km/st 10,5 sec 9,0 sec
. 0-100 km/st 16,4 sec 13,7 sec

. 0-120 km/st 25,9 sec

Zu bemerken ist, daf3 der 3-Gang PV 444 bis
100 km/st nur eine Schaltpause braucht, wdh:
rend mit dem 4-Ganggetriebe zwischen 8(
und 100 in den lll. Gang und knapp vor 12(
in den V. Gang geschaltet werden muf3. Dies
gibt von den tatsdchlich verwertbaren Lei:
stungen des Viergangwagens ein trigerisches
Bild. Letzterer ist auf einer Bergstrecke, die
z.B. im llIl. Gang mit 110 km/st genommen
werden kann, wahrscheinlich schneller als dei
Dreigangwagen im direkten Gang. Viel besse
kommt dies auf noch steileren Strecken zum
Vorschein, die vom Viergangwagen in einen
sehr guten Leistungsbereich zwischen 50 unc
70 km/st im |l. Gang genommen werden
einem Geschwindigkeitsbereich, der bein
Dreigangwagen fiir den |. Gang zu hoch unc
for den Il. Gang zu niedrig liegt.

21,1 sec

Fotos: Frére




Trotz seiner — fir eine ganz normale Stof3-
stangenkonstruktion —sehr hohen Literleistung
arbeitet der Volvo-Sportmotor durchaus weich
und elastisch. Dagegen ist er aber keineswegs
ruhig, wofir hauptséchlich das sehr starke
Ansavggerdusch verantwortlich ist, das mit
der Zeit recht ermiidend wirkt. Man muB sich
fragen, weshalb nicht statt der kleinen, fla-
chen Luftfilter ein groBerer, den beiden Ver-
gasern gemeinamer Filter mit Gerduschd@mp-
fer verwendet wird, fir den unter der Motor-
haube ausreichend Platz vorhanden wdre.
Ich personlich wirde, wenn es sein mufite,
hierfir auch gern einen geringen Leistungs-
abfall in Kauf nehmen. Es ist aber gar nicht
gesagt, daBB bei Verwendung eines Filters
geniigender Kapazitdt ein Leistungsabfall
eintritt; und auch dann wére es ja nicht kom-
pliziert, Rallyeteilnehmern die Wahl der klei-
nen flachen Filter zu lassen, ohne diese dem
normalen, sportlichen Fahrer aufzuzwingen.

Trotz seinen etwas geringeren Fahrleistungen
sind die mit dem ,122-S” erreichbaren, nor-
malen Reisedurchschnitte bestimmt mindestens
so gut wie die des PV 444 in entsprechender
Ausfihrung. Dies liegt hauptséchlich am viel
besseren Fahrkomfort. Nicht nur die besser
eingerichtete Karosserie ist hierfir verant-
wortlich, sondern vor allen Dingen die Fede-
rung, die als hervorragend bezeichnet werden
kann. Vorn und hinten sind bei weicher, aber
gut gedémpfier Federung die Federwege recht
grofB, so daf} auf schiechten Straflen auch bei
héheren Geschwindigkeiten allen Insassen,
besonders jenen auf den vorderen Pldtzen,
ein hohes MaBB an Komfort geboten wird.
Auch die StraBenlage ist bedeutend besser
als die des PV 444. Der Wagen a8t sich sehr
genau lenken und verhélt sich unter allen
Umsténden ungeféhr neutral. Er neigt sich in
den Kurven nur méBig, bei scharfer Fahrweise
heulen die Trelleborg-Reifen nur wenig, und
auch auf nassen Straf3en ist die Bodenhaftung
der Hinterréider fir einen Starrachser recht
gut. Nur durch eine brutale Fahrweise kann
ein Durchdrehen der Rdder hervorgerufen
werden.

Sehr gut ist auch die ZF-Lenkung, die sehr
weich und genau arbeitet und gute Ruckstell-
wirkung hat. Sie ist ziemlich schienenfromm,
nur bei scharfem Bremsen auf schlechter
StraBBe stéft sie merklich zurick. Leider sind
aber die Bremsen nicht auf der Héhe der
sonstigen Fahreigenschaften. Sie erfordern
einen recht hohen Pedaldruck und lassen bei
scharfer Fahrt auf kurvenreichen StraBBen nach
einiger Zeit in ihrer Leistung bedeutend nach.
Nach zwei schnellen Runden der 9 km langen
Montlhéry-Teststrecke waren sie fast voll-
kommen weg, und auch nach vollkommener
Abkihlung blieb der fir eine gegebene Ver-
zégerung erforderliche Pedaldruck hoher als
Zuyor.

Wahrscheinlich kénnte dem schon durch die
Verwendung anderer Bremsbeldge wenig-
stens zum Teil abgeholfen werden. Auf jeden
Fall diirften bei einem Wagen von unter 1100
kg Eigengewicht, auch wenn seine Hochst-
geschwindigkeit um 150 km/st liegt, die Brem-
sen kein unldsbares Problem mehr bieten —
und ganz gewiB nicht einem Konstrukteur,
der so viele andere*Probleme schon so glén-
zend gelost hat. Und dann wére der Volvo
,122-S“ ein prdchtiges Auto fir den sport-
lichen Fahrer, der auf Familienverhdlinisse
oder berufliche Forderungen Ricksicht zu
nehmen hat. Paul Frere

TECHNISCHE DATEN UND MESSWERTE
VOLVO 122 §

MOTOR

Vierzylinder - Reihenmotor, Bohrung x Hub
79,37x80 mm, Hubraum 1582 ccm, Verdich-
tung 8,2:1, Leistung 85 SAE-PS bei 5500 U/min,
max. Drehmoment 12 mkg (SAE) bei 3500 U/
min, hdngende Ventile, StoBstangen- und Kipp-
hebel, Nockenwellenantrieb durch Zahnrdder,
3 Kurbelwellenlager, Wasserkihlung mit
Pumpe und Thermostat und zusdtzlicher Kih-
lerjalousie, Druckumlaufschmierung (Olinhalt
3,5 Liter einschl. Filter), 2 Horizontalvergaser
S.U. H 4, mechanische Benzinpumpe, 45-Liter-
Tank im Heck, Batterie 6 Yolt 85 Amp.st (unter
Motorhaube), 300-Watt-Bosch-Lichtmaschine,
Kolbengeschwindigkeit ~bei Nenndrehzahl
(5500 U/min) 14,6 m/s, bei 100 km/st (3850
U/min) 10,2 m/s.

KRAFTUBERTRAGUNG

Einscheiben-Trockenkupplung, vollsynchroni-
siertes Vierganggetriebe mit Mittelschaltung.
Untersetzungen: |. 3,45, 1I. 2,18, IIL. 1,31, IV. 1,
R. 3,55. Olinhalt: Getriebe 0,9 Liter, Achsan-
trieb Untersetzung 4,56, Olinhalt 1,3 Liter.

FAHRWERK

Selbsttragende Ganzstahlkarosserie, vorn Ein-
zelradaufhdngung an Dreieckquerlenkern und
Schraubenfedern, Torsionsstabilisator, hinten
Starrachse mit Schraubenfedern, Schubstangen
und Querstabilisator, vorn und hinten Teleskop-
stoBda@mpfer, Reifen 5.90-15 schlauchlos, ZF-
Schrauben- und Rollenlenkung mit dreiteiliger
Spurstange, hydraulische Bremsen, vorn Du-
plex, Bremsfldche 985 cm?, Handbremse mecha-
nisch auf Hinterrdder wirkend.

ALLGEMEINE ZAHLEN
UND MESSWERTE

Radstand 2600 mm, Spurweite vorn und hinten
1315 mm, AuBenmaBe 4450x1614x1505 mm,
Bodenfreiheit leer 2100 mm, vollbelastet 1850
mm, Wendekreisdurchmesser 2,8 m, Wagen-
gewicht vollgetankt 1060 kg, zuldssiges Ge-
samtgewicht ca. 1500 kg.
Geschwindigkeitsbereiche

I. Gang .... : 4 bis 45 km/st
. Gang . ... ... 7 bis 73 km/st
Ill. Gang . ... 11 bis 118 km/st
V. Gang ab 16 km/st
Hochstgeschwindigkeit 147 km/st
Tachometer-Voreilung ca. 3%
Beschleunigung
0 bis 60 km/st
0 bis 80 km/st
0 bis 100 km/st ..
0 bis 120 km/st
1 km mit stehendem Start
Leistungsgewicht (SAE)
fahrfertig
vollbelastet

Verbrauch
Testverbrauch (ohne
Leistungsmessungen) ...
Normale Fahrweise,
bis 100 km/st 8,5 Liter/100 km
Wartung (laut Betriebsanleitiung)
Olwechsel
Schmierdienst (8 Nippel
Einfahrzeit

10,5 sec

.. 16,4 sec
. 25,9 sec
38,2 sec

12,5 kg/PS
17.5 kg/PS

12,4 Liter/100 km

alle 5000 km
alle 5000 km
5000 km

(ab Importeur)

Limousine viertirig DM 9800.—

(einschlieBlich WeiBwandreifen)

und Versicherung

Kfz.-Steuer im Jahr DM 231.—

Mindesthaftpflichtversicherung

//

im Jahr DM 340.— + 5%

T
i
I
1

Kaskoversicherung bei
500 DM Selbstbeteiligung

T
mit stehendem Start
38,2 sec

im Jahr DM 441.— + 5%,

Importeur

Volvo GmbH., Frankfurt/Main,

Mainzer LandstraBe 49
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