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Nissan Pickup 2.5 Di 4x4: ein rundum robuster Typ - mit konstruktiv krankem Motor. Der
Checker testet ein Exemplar der Version Navara Double Cab. Der ist das genaue Gegenteil

B Frst féllt der griine Metallic-
lack ins Auge. Dann, dass er neu ist.
Komplett? Tatsédchlich, komplett.
~War rundum verkratzt“, erklart
der Handler. ,Jedenfalls®, versi-
chert er, ,hatte der Nissan keinen
Unfall“. Der Mann sollte es besser
wissen — und vielleicht tut er dies
sogar. Denn der Heckbereich kiin-
det deutlich von einer Feindberiih-
rung. Die hat ganz klar nichts damit
zu tun, dass die lieblos iiberge-
duschte Ladetflache zerkratert ist
wie ein Truppeniibungsplatz nach
dem Herbstmanover.

Unter der Motorhaube sieht der

- 2005er-Pickup mit Doppelkabine

aus wie das Opfer einer Schlamm-

lawine, innen wie ein runtergekom-
mener Bauwagen. Inklusive 6ligen
Flecken und zahlreichen Brandlo-
chern in den Polstern. Dazu stinkt
das Interieur, als herrsche hier

Seuchengefahr. Ohne Quaratine-
Overall und Latexhandschuhe aut

zur Probetahrt? Soll ja die Abwehr-
krifte stérken . ..

Wenig iiberraschende Erkennt-
nisse der Tour: Bei Geradeausfahrt
zerrt die Lenkung nach rechts, die
Kupplung ist am Ende. Was mich
indes Uberrascht, ist das Ausblei-
ben jeglicher gesundheitlicher
Folgen. Und vor allem das einzig
Positive an diesem ramponierten
Pritschenwagen: der kriftig antre-
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tende Vierzylinder-Selbstziinder.
Nicht, weil der so gar nicht mit dem
klaglichen Rest des Fahrzeugs har-
moniert. Sondern weil er normaler-
weise den einzigen Schwachpunkt
dieser Baureihe darstellt.

Wobei der Begrift Schwachpunkt
untertrieben ist. Klar gesagt: Der
Motor ist eine Fehlkonstruktion.
Zumindest beziiglich der Anforde-
rungen des deutschen Marktes.
Klingt kryptisch? Die Erkldrung
folgt. 1998 tiihrte Nissan die intern
D22 genannte Pickup-Generation
ein. Deren Antrieb: ein recht durs-
tiger, aber sorgenarmer 2,5-Liter-
Wirbelkammer-Turbodiesel mit
104 PS. Das grol3e Facelift Antang

2002 brachte dessen Erben, den 133
PS starken Direkteinspritzer. Und
damit massive Probleme.

Das Kkleinere betrifft den unzu-
verlissigen Oldruck-Kettenspan-
ner, der fiur teure Motorschiaden
sorgen kann. Das grollere lauert
eine Etage tiefer: Mutmalilich aut-
grund zu knappen Kolbenspiels
iiberhitzen die Brenneinheiten zwei
und drei, die Folgen sind Kolben-
kipper und -klemmer sowie bre-
chende Kolbenbolzen - in der Fol-
ge zerschlagen die Pleuel schliefllich
die Motorblacke.

Stichwort Deutschland: Dieses
Horrorszenario ereignet sich prak-
tisch nur bei Reisetempi tiber 120




