Wuppertal-Wichlinghausen als HO-Anlage

Es lebe die Nordbahn!

Die Wuppertaler Nordbahn ist schon lange Geschichte — nur
ihre Bahnhdife, Viadukte und anderen Bauten stehen unter
Denkmalschutz und bilden ein Industriedenkmal ersten Ranges.
Zentraler Bahnknoten war der Bahnhof Wichlinghausen, der
auch hier im Mittelpunkt des Anlagenentwurfs steht.

Die Strecke von Diisseldorf via Wup-
pertal-Wichlinghausen nach Dort-
mund war bei ihrer Eréffnung im Jahre
1879 eines der letzten groen Projekte
der ,Rheinischen Eisenbahngesell-
schaft” (RhE) vor der Verstaatlichung.
Mit ihrem Bau wollte man vor allem
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der ,Bergisch Mirkischen Eisenbahn-
gesellschaft” (BME) Konkurrenz ma-
chen, um dieser nicht allein den mitt-
leren und 0Ostlichen Teil des rheinisch-
westfélischen Industriegebiets zu tiber-
lassen. Die BME hetrieb die so genann-
ten Talstrecke, welche heute immer

noch - inzwischen viergleisig ausge-
baut - die Hauptmagistrale durch
Wuppertal bildet.

Die ungiinstige Topografie auf den
Héhen der nordlichen Talseite machte
zahlreiche Kunstbauten wie grof3e Via-
dukte und viele Tunnel erforderlich.
Vor allem im Wuppertaler Stadtgebiet
wurden jedoch weder Kosten noch
Miihen gescheut, um die Trasse opti-
mal zu verlegen - auf diese Weise
lockte die RhE vor allem in Richtung
Ruhrgebiet mit zahlreichen Gleis-
anschliissen und sonstigen Anbindun-
gen potentielle Kunden an.

Rolf Knippers schdnste Anlagen-Entwiirfe

Eine 78 mit dreiachsigen Umbauwagen ver-
lasst im Mai 1967 Wuppertal-Wichlinghausen
in Richtung Diisseldorf. Im Hintergrund ist
die Briicke der Verbindungshahn nach Wt-
Oberbarmen und Langerfeld zu erkennen.
Foto: Helmut Dahlhaus

Das B ey . R
Schaubild zeigt S -
das Herzstiick des Modell- .

bahnhofs Wuppertal-Wichlinghau- e a

sen. Die Tieflage des Empfangsgebaudes ist

ebenfalls gut auszumachen; auf dem keilférmigen T

Bahnsteig findet auch ein Befehlsstellwerk Platz. Die Fabrik im B

Hintergrund hat es an dieser Stelle in Wichlinghausen so nicht gegeben; _
aber entlang der gesamten Trasse gab es ganz dhnliche Betriebe - vor allem B |
metallverarbeitende Werke, Webereien oder Férbereien. Die LadestraBe ist groBziigig ein- = '
geplant, Bockkran, LademaB und Gleiswaage diirfen nicht fehlen. In diesem Bereich misst g
die Anlagenbreite lediglich 80 cm — somit sind dem Gestaltungsspielraum aufgrund der vie- -

len Gleise schon einige Fesseln auferlegt. Dennoch ergibt sich ein harmonisches Ganzes! Im .

Vordergrund kénnte auch noch ein Bw angeschlossen werden, die Gleiszufiihrung dorthin ist T
auf jeden Fall schon einmal vorgesehen. '
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