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Der Bahnhof Creidlitz als HO-Anlage

Oberfrankischer Keilbahnhof

Beim genauen Hinsehen entpuppt sich der auf den ersten Blick
hochst unscheinbare Trennungsbahnhof Creidlitz als geradezu
idealer Modell-Fall — beim Vorbild kam man mit ganzen sechs
Weichen aus. Dafiir ging betrieblich wahrlich die ,,Post®, pardon,
die Bahn ab! Im Entwurf besonders beriicksichtigt wurde vor
allem der Giiterverkehr und die AnschliefSer an der abzweigen-

den Nebenbahn nach Rossach.

dtte man mir Bilder des Emp-

fangsgebdudes und der bahntech-
nischen Anlagen von Creidlitz ohne
Hinweis auf die ortliche Zugehorigkeit
gezeigt, wire in mir absolut nicht der
Verdacht aufgekommen, dass sich dies
alles in Oberfranken in der Nahe von
Coburg abspielt. Eher preufisch mutet
das Ambiente an. Bei einem ersten
Ortstermin konnte ich mir schon die
modellbahnerische Umsetzung recht
plastisch vorstellen — vor allem hin-
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sichtlich des Giliterverkehrs, obwohl
sich in diesem Punkt seit der Stillle-
gung der Nebenbahn nach Rossach
nichts mehr tut.

Die Wurzeln der sogenannten
~Werrabahn“liegen in der Frithzeit der
deutschen Eisenbahngeschichte. Be-
reits 1841 kam es zu einem Staatsver-
trag zwischen den drei thiiringischen
Herzogtiimern Sachsen-Weimar-Eise-
nach, Sachsen-Meiningen und Sach-
sen-Coburg-Gotha tiber den Bau einer

Bahnlinie von Eisenach nach Coburg.
1845 erklarte sich das Konigreich Bay-
ern bereit, eine Verbindungsbahn von
Lichtenfels bis nach Coburg zu finan-
zieren. Bis 1858 wurden die Abschnitte
Eisenach-Meiningen, Eisfeld-Coburg
und Coburg-Sonneberg erdffnet; ein
Jahr spéter der Abschnitt Lichtenfels—
Coburg, mit dem es dann eine durch-
gehende Eisenbahnverbindung gab.
In der Ndhe der Strecke liegende
Kommunen bemiihten sich ebenfalls
um Bahnanschliisse in Form von
Zweigstrecken. So kam es im Jahr
1900 zur Eroffnung der Nebenstrecke
Coburg—Creidlitz—Rossach, wobei die
Zige von Coburg bis Creidlitz die
Hauptstrecke nach Siiden in Richtung
Lichtenfels nutzten. So gesehen war
Creidlitz von seiner Konzeption eigent-
lich kein Zughildungsbahnhof, sondern
eher eine Trennungsstation. 1895 ging
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die Werrabahn aufgrund des damali-
gen Staatsvertrages mit allen Strecken
im Coburger Land in den Besitz des
preuBischen Staates {iber. Seit 1900 ist
der Bahnhof Creidlitz mit Gleisanlagen
und Hochbauten nahezu unverédndert
geblieben. Das ist eine lange Zeit und
verwundert angesichts der bisweilen
brachialen Umbauwut der Bahnver-
antwortlichen ...

Aufgrund der Teilung Deutschlands
nach dem Ende des Zweiten Weltkriegs
wurde die Region um Coburg zum
Grenzland. Fiir kurze Zeit gab es noch
einen Giitertransitverkehr nach Son-
neberg, aber auch damit war 1951
Schluss. Dennoch nahm man 1950 den
elektrischen Betrieb zwischen Lichten-
fels und Coburg auf. 1984 endete
jedoch der Personenverkehr zwischen
Creidlitz und Rossach; nachdem zu-
néchst auch der Giiterverkehr auf dem

Rolf Knippers schénste Anlagen-Entwiirfe

(]

Kernstiick der Modulanlage ist der Bahnhof Creidlitz, hier der linke Teil. Das , preuBische”
Empfangsgebéude in Backsteinmanier stammt von Auhagen — durchaus passend, denn das
das Empfangsgebéude beim Vorbild sieht absolut nicht bayerisch aus! Kein Wunder, denn die
Gegend gehdrte — wenigstens zeitweise — auch einmal zu PreuBen. Interessant ist auch die
Keillage des Bahnhofsgebaudes, denn der Zugang kann nur bei geéffneten Schranken erfol-
gen. Im Entwurf ist die Porzellanfabrik im Gegensatz zum Vorbild auf der anderen Seite des

Bahnhofs zu finden.

letz-
ten Abschnitt von
GroBheirath nach Rossach still-
gelegt wurde, folgte nach und nach der
Rest der Strecke. Im Méarz 2005 war
dann die Strecke zum griBten Teil
abgebaut, in Creidlitz selbst sind
jedoch noch alle Gleise vorhanden.

Creidlitz im Modell

Das Kernstlick des Anlagenentwurfs ist
der Bahnhof Creidlitz, der weitgehend
komplett nachgebildet werden konnte.
Der Anschluss zur Porzellanfabrik ist
zwar rein fiktiv, hdtte aber tatséchlich
ganz dhnlich aussehen kénnen. Lade-
gleis und Giiterschuppen entsprechen
genau dem Vorbild. Um dem tatséch-
lichen Gleisverlauf von Creidlitz mog-
lichst nahe zu kommen, wéhlte ich fir
den sichtbaren Bereich rechts und

links
eine groBziigig
gebogene Anlagenform, die
sich auch in der Segmentbauweise
realisieren ldsst. Fiir den Schatten-
bahnhofkénnen dann wieder einfache
rechteckige Segmentkédsten verwendet
werden. Die Nebenstrecke nach Ros-
sach wurde zunédchst mit zwei Modu-
len angedeutet; sie kann dann beliebig
verlingert werden.

Im Grunde stellt der Gleisplan das
~Grundgeriist” fir ein groBeres Anla-
genprojekt dar, das besonders auch fiir
Ausstellungen geeignet ist. Die Bedie-
ner kénnen sich in diesem Fall in der
Freifliche zwischen sichtbarem und
verdecktem Bereich aufhalten. Beim
moglichen Einsatz einer Kulisse sollte
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