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CARROSSERIE EN CHASSIS

ALGEMEEN
Semifront terreinvoertuig, 4x4, met uitstekende rij-eigen-

schappen op normale wegen en bergachtige routes, op zach-
te en gladde ondergrond.

CABINE

Semifront, met twee zitplaatsen; met metalen buisframe en
glasvezel carrossenepaneien,

Vast dak (hardtop) met schuifruit aan rechterzide.
Tweedelige voorruit van gelaagd glas.

Aan de voorzijde scharmierende portieren met kaartenbak
aan de binnenkant.

Vicerbekleding in de cabine,
Ruitewissers met twee armen en twee snelheden,
Ruitesproeiers met twee sproeiers,

In de lengte verstelbare stoelen voor chauffeur en bijrijder,
met hoogteversteiling en versteibare rugleuning.

Bevestigingspunten voor tweepunts veilighetdsgordels.
Kaartleesiamp aan de kant van de bijrijder.
Dashboardkastje.

Binnenspiegel voor uitzicht via achterwand.

INSTRUMENTEN

Het dashboard bevat de voigende instrumenten:

~ Elektronische snelheidsmeter.

- Elektronische toerenteller.

- Eiektrische koelvloeistoftemperatuurmeter.

- Brandstofmeter met fampje voor reserve voormaad.

—  Waarschuwingslamp {(rood) voor lage cliedruk mator.
—  Controlelarnp {(groen) voor parkeerlichten.

- Controlelamp {blauw) voor grootlicht.

—  Controlelamp (geef) van vierwielaandrjving,

~  Controlelamp {geel} voor maximum snelheid in terrein-
overbrenging.

—  Controlelamp (groen) voor richtingaanwijzers van mo-
torwagen.

~  Controielamp (groen) voor richtingaanwijzers van aan-
hangwagen.

- Waarschuwingslamp (rood) voor onvoidoende laad-
strocm.

— Controlelamp {geel) van differentieelsper, achter.

~  Waarschuwingslamp (rood) voor storing remmen, met
testschakelaar voor gloeilamp (in motormuimte).

—  Waarschuwingslamp (rcod) voor ingeschakelde par-
keerrem.

BEDIENINGSORGANEN

Contactslot voor werking van instrumenten en voor star-
ten,

Schakelaar voor normale verlichting/oorlogsverlichting.
Schakelaar voor aanjager met twee snefheden.
Handgas,

—  Aan de stuurkclom bevindt zich de combischakelaar
voor het bedienen van de richtingaanwijzers, de verlich-
ting (grootlicht — dimlicht — parkeeriicht), het signaal-
licht, de claxon en de ruitewissers/spraeiers.

~  Op de vicer bevindt zich het gaspedaal; het rempedaal
en het koppelingpedaal zijn op een pedalensteun ge-
monteerd dieis'opgehangen’ aan het frame van de cabi-
ne,

—  Tussen de stoelen van de chauffeur en de passagier be-
vinden zich de handels voor de bediening van de ver-
snellingsbak, reductiebak en voorwielaandrijving en van
de differentieelsper, achter; de handremhefbcom be-
vindt zich tussen de chauffeurstoel en het portier.
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Ce handgrepen van de portieren zijn voorzien van en slot,
dat met een sleutel van buitenaf kan worden bediend.
Voor het openen van het portier moet de knop in de hand-
greep worden ingedruid.

PORTIEREN

T wu—
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[23724

. Handel voor het van binnenuit vergrendelen van het portier
(bewegen in de richting van de pijl) - 2. Handgreep aan binnen-
zijde portier - 3. Handel voor het openen van het portier —
4. Kaartenbak.

PORTIERHANDGREPEN VERVANGEN

BUITENSTE PORTIERHANDGREEP VERVANGEN

Y/ I |

g

I

Verwiider de schroeven (1) waarmee de steun {2) is beves-
tigd aan het portier; verwijder de moeren {3) en vervolgens
handgreep (4).

Het inbouwen geschiedt in omgekeerde volgorde van uit-
bouwen.

AN
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BINNENSTE HANDGREEP VERVANGEN

- =g

23726

Maak nadat de steun (2, afb. 3) is verwijderd de trekstang (3)
voor de bediening van het portierslot los van de handgreep
(2) en maak deze los van de steun (1). Het inbouwen ge-
schiedt in omgekeerde volgorde van uitbouwen.

PORTIERSLOT VERYANGEN

Verwijder de schroeven {1, afb. 3) en maak de steun (2, afb.
3) los van het portier.
Maak de trekstang (3) los van het slot {2).

23728

Verwijder de schroeven (3) en maak het siot (2) los van het
portier (1),

Het inbouwen geschiedt in omgekeerde velgorde van uit-
bouwen,

PORTIER UIT- EN INBOUWEN

ﬁ///\ B
L2372

Maak de rubber portiervanger {1} los van de steun (2) op
het portier.

23730

Verwiider de schroeven (4) en maak het complete portier
(2) los van de scharnieren, Ock kan het portier worden uit-
gebouwd door de borgveren (|} en de scharnierpennen 3
te verwijderen

il

RAYEY

Het inbouwen van het portier geschiedt in omgekeerde
volgorde van uitbouwen,
Voor het eventueel afstellen van het portier moeten de
schroeven (2} worden losgedraaid en moet de slotvanger
{1} worden verschoven
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Maak de haken (2) los waarmee het frame (1) van de portier-
ruiten is bevestigd aan het portier (3). Verwijder het frame
{1} door het compieet met de ruiten naar boven te trekken.

23731

Verwijder de twee bouten (1) aan de zikant,

PORTIERRUITEN UIT- EN INBOUWEN

{} L S ——al
I -

Verwijder de twee met een pijt aangeduide schroeven en
maak de geleider (2) los van het frarme (1),

2]
(5]
a

{23738

Maak de vergrendeling (2) los en trek ruit {4) en ruit (3) uit
de geleiders in het frame (1). De afdichtingen (5 en 6} zijn
in het frame geperst; als de afdichtingen moeten worden
vervangen, moeten ze worden iosgetrokken waarma nieuwe
afdichtingen in het frame kunnen worden gedrukt.

L1736

ONDERDELEN VAN HET PCRTIER
|. Vergrendeling - 2. Afdichting - 3. Voorste portiervuit - 4. Plaat - 5. Verbindingsplaat - 6. Plaat - 7. Achterste portieruit -
B. Verbindingsplaat - 9. Afdichting - 0. Frame - | 1, Ruitgeleider - 12. Rail - |3. Afdichting - 14. Portier - | 5. Profel.

T,
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VOORRUIT UIT- EN INBOUWEN

ONDERDELEN VAN DE VOORRUIT
(. Pen voor bevestiging van spanstang (2) - 2. Spanstang - 3. Ruit - 4, Afdichting voor nit (3) - 5. Vergrendeling - 6. Bevestiging - 7. Plaatje -
8. Steun - 9. Afdichting - 10. frame - | 1. Afdichting.

Om de voorruit los te maken uit het frame (1} hoeft men
slechts het afdichtrubber (4) m.b.v. een schroevedraaier 10s
t& maken van het frame (10), waarna de ruit (3} kan worden

uitgebouwd. Bij het inbouwen moet een nieuw rutrubber”

{4) op de ruit (3) worden aangebracht. Smeer een dun laagie
vaseiine aan de binnenkant van het afdichtrubber en leg een
xoord met voldoende lengte in de afdichting. Zet de ruit op
de flens van het frame en houd de ruit stevig aangedruit: trek
aan de binnenkant van de cabine met het koord het rubber
over de flens van het frame.

STOELEN

CHAUFFEURSSTOEL IN LENGTERICHTING VER-
STELLEN

Als de handel (1, afb. | 1} naar boven wordt getrokken, kan
de stoel naarvoeren of naar achteren worden geschoven, als
het handel wordt losgetaten, wordt de stoel in de betreffen-
de stand vergrendeld.

ZITTINGHOOGTE EN ZITTINGHOEK VERSTEL-
LEN

Door de handels (2 en 3, afb. | 1) omhoog te trekken, kan
de stoel naar boven (onbetaste stoel) of naar beneden (ge-
deeltelijk of volbelaste stoel) worden verplaatst; als de hand-
grepen worden losgelaten, blijft de zitting in de betreffende
stand staan. Door &én van de handgrepen te bedienen, kan
de zittinghoek worden veranderd.

RUGLEUNING VAN CHAUFFEURSSTOEL EN
PASSAGIERSSTOEL VERSTELLEN

Als de handgreep (4, afb. | 1), wordt gedraaid, kan de rugleu-
ning in de gewenste stand worden gezet; als de handgreep
wordt losgelaten bliift de rugleuning in de betreffende stand.
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GLASFIBER DAK
OPPERVLAKTEREPARATIES VAN KRASSEN
OF SCHEUREN

25001
Schuur het betreffende apperviak en ruw de ondergrond en
de randen van de beschadigde plaats op.

Maak de speciale plamuur gereed (gel-coating + 3% verhar-
der} en breng deze aan op het dak.
Wacht tot de plamuur volledig is gedroogd,

25003

Schuurhet geplamuurde opperviak nat tot het glad is. Vervol-
gens moet de betreffende plaats worden gepolijst.

OPMERKING - Na de reparatie is een licht kleurverschil
' _zichtbaar; na verloop van tijd verdwijnt dit echter.

REPARATIES VAN DIEPE BESCHADIGINGEN AAN
HET DAK, ZONDER PERFORATIE

1 25604

Schuur het betreffende opperviak en ruw de ondergronden
de randen van de beschadigde plaats op.

125005 .

Meng de glasvezelplamuur {polyesterhars — glasfiber + 3%
verharder) en breng deze aan. {_et hierbij op dat het bescha-
digde gedeelte geheef wordt gevuld en dat zich geen lucht-
bellen vorrmen.

Breng over de beschadigde plaats een faag plamuur aan zo-
dat het gerepareerde gedeelte iets hoger figt dan het cmrin-
gende gedeelte.

Wacht tot de plamuur volledig is gedroogd.

i N e
Siijp het bewerkte oppervlak zodanig glad, dat het teveel aan
plamuur is verwijderd.
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ren.

25008

Polijst het oppeniak en breng de lak aan.

REPARATIES VAN GATEN IN HET DAK

Schuur het dak zowel aan de binnen— als buitenzijde, ontvet
het betreffende gedeeite en ruw het ap.

—
al=

19756

Breng op de plaats van de reparatie aan de buitenzijde van
het dak een stuk cellofaan aan. Leg daarop een stuk karton
met een nuw apperviak en met dezelfde afmeting, zodat het
beschadigde opperviak geheel wordt bedekt.

Meng de lijm (vloeibare polyesterhars + 5% verhardar} en
breng deze aan op de binnenzijde van het dak.

Snijd stukken glasvezeimateriaal {glasveze! van 450 grim?)
op maat en breng diverse lagen aan om de oorspronkelijke
dikte van het dak te verkrijgen. Wacht tot het aangebracite
materiaat volledig is gedrcogd.

Verwijder na het uitharden het karton dat aan de buitenzijde
is aangebracht en werk de reparatie afl volg hiervoor de
richtlijnen die zijn vermeld voor de reparaties van diepe be-
schadigingen aan het dak, zonder perforatie.
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CHASSIS

Samengesteld uit geperst stalen langsbalken met taps toelo-
pende uiteinden, met elkaar verbonden dm.v. traversen die
met kiinknagels of bouten zijn bevestigd aan de fangsbalken,
Oe verzwaarde voorbumper van buizen is voorzien van een
sleepkoppeling met pen.

Aan de achterkant zijin buffers gemonteerd.

Aan de voorziide bevinden zich verankeringsogen voor ver-
voer per trein of vilegtuig,

Trekhaalc militaire vitvoering,

Trekhaak civiele uitvoering,

Tweede categorie, type met kogel, met transformator 24 V
naar 12V, 1 2-polig contact - 7-polig contact (op verzoek).
Demonteerbare bus, beschermbalk op de achterkant,
Belangrijkste afmetingen:

aantal traversen 5
dikte van de langsbalk 5 mm
hoogte van de langsbalk (middeiste deel) |64 mm
breedte van de flenzen 60 mm
breedte van het chassis 864 mm

40102 WM -4 x 4

REPARATIEWERKZAAMHEDEN CHASSIS
CONTROLES

ool o asle |

Controleer de bevestiging van de klinknagels. Sla hiervaor
met een hamer op de kep van de klinknagels en voei met
de hand aan de andere zijde of de klinknagel los zit. Merk
een eventueel los zittende klinkragel met lak, zodat deze bij
reparatie direct wordt herkend,

Controleer alle onderdelen van het chassis zorgvuidig op
scheurtjes; let hierbij vooral op de zwaarbelaste verbindin-
gen van dwarsbalken, conscles, steunen van biadveren en
langsbalken van het chassis. Gescheurde plaatsen moeten
waorden gemerkt,

11347

Toegestane zijdelingse knik van het chassis.
3’ =3 mm/m
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Toegestane buiging van het chassis.
B = | mm/m
Maximaal 10 mm

T

o

\
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l 17349

Toegestaan verschil tussen '3’ en o’ = 3 mm
Het verschil tussen de diagonalen 'c’ en’d’ = maximaal 6 mm

Toegestane tordering van het chassis.

'd" = | mm/m per zijde.

Controleer visueel of het chassis recht is. Als hierbij een ver-
vorming zichtbaar is, moet het betreffende gedeelte van het
chassis worden vrijgemaakt, zodat het meten gemakkelik
kan worden uitgevoerd.

Controleer voordat deze controle wordt uitgevoerd, of alle
onderdelen die een nauwkeurige meting kunnen beirvioe-
den in orde zijn {bv. bandenspanning, zwakke of gebroken
bladveren, enz.).

CHASSIS OP ZIJDELINGS KNIKKEN
CONTROLEREN

AR

]
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7 - 117358

Voor het controleren van zijdelingse knik van het chassis
wordt een schietlood gebruikt, dat op afstanden van telkens
| m tegen de langsdragers waordt gehouden.

Teken de betreffende punten nauwkeurig af op de vicer.

im
e

¥k N——H—

X ey

Voor het controleren van deze afgetekende punten moet
een stuk draad worden gespannen over de merktekens,
Merlctekens die buiten deze lijn liggen geven het begin en de
mate van knik 'a’ aan.

CHASSIS OP BUIGING CONTROLEREN

B c 117535

Leg twee biokken (1) van gelijke dilte zodarig op de boven-
ste of onderste flens van de langsdrager, dat hierover een jn
kan worden gespannen over het gehele rechte deel van de.
langsdrager. Meet de afstand tussen de draad en de fangsdra-
ger op een afstand van tekens | m. Een afwitkende afstand
tussen de langsdrager en de draad geeft de plaats en de mate
van buiging aan.
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CHASSIS OP HAAKSHEID CONTROLEREN

{17354

CHASSIS OP TORDERING CONTROLEREN

Met een grote winkelhaak kan worden gecontroleerd of het
chassis haaks is. Houd deze haak tegen de langsdrager en
controleer of de dwarsbalk haaks staat t.o.v. de langsdrager.

R
§.L X mEE

De haaksheid van het chassis kan ook m.b.v. diagonaalmeting
worden bepaald. Houd hiervoor het schietlood aan beide zij-
den onder het midden van de voorste steun van de voor-
wielophanging en onder het midden van de voorste steun van
de achterste bladveren en teken de plaatsen aan op een viak-
ke vicer.

LY
rw-‘

|
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Vergelik eerst de afstand tussen de punten 'a’ en 'b'. Meet
vervolgens de diagonalen (afstanden 'c’ en'd") vanaf punt (1)
rechtsvoor tot punt (2) linksachter en omgekeerd,

Tordering kan alleen worden gecontroleerd wanneer het
chassis kaal is gemaakt,

Ga voor de controle als volgt te werk:

feg het chassis over twee bokken;

zet het chassis aan één zijde met twee kiernmen vast op
de bokken;

breng in het midden van de achterste dwarsbalk een 'L’
profiel (1) aan zodat het chassis op de top van het profie!
rust;

leg een lineaal dwars over de langsbalken en controieer het
chassis mb.v. een waterpas {2) op tordenng;

Bij elk controfepunt moet dezelfde waarde worden afgele-
zen; is dit niet het geval, dan is het chassis getordeerd.

CHASSIS RICHTEN
VOORZORGSMAATREGELEN

+100"C
+210°F

117358

Als aan het chassis las—, boor—, siijp— of sniiwerkzaamheden
worden uitgevoerd in de buurt van remieidingen {in het bij-
zonder kunststof leidingen) en draadbundels, dan moeten
maatregelen worden getroffen teneinde deze te bescher-
men. Zonodig moeten de remleidingen en draadbundels
worden verwijderd.

Gerichte componenten van het chassis moeten tegen corre-
sie worden beschermd.

De conserverings— en spuitwerkzaamheden zan de betref-
fende componenten moeten worden uitgevoerd oversen-
komstig de richtlijinen van de lakfabrikant,
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Voor het richten van het chassis moet het betreffende ge-
deelte met een lasbrander in een wigvorm waorden ver-
warmd. Het metaal moet worden verwarmd tot de kleur
kersrood is, overeenkomend met een temperatuur van 600
tot 680 °C. Eenmaal verwamnde gedeelten mogen niet nog-
maals worden verwarmd, Laat de behandelde plaatsen lang-
zaam afkoeten, zonder gebruik te maken van water of pers-
lucht.

Bij een zijdelingse knik in het chassis moeten de bovenste en
onderste flans van de langsdrager op de betreffende plaats
wigvormmig worden verhit,

De punt van de wig moet in de richting van de gewenste ver-
buiging zijn gekeerd. Als de basis {a} van de beide verhitte wig-
gen zich op het lichaam van de langsbalk bevindt, moet als
laatste ocic het verticale deel van de langsdrager worden ver-
warmd

Om de doorbuiging naar beneden of naar boven van het
chassis te richten, moet de langsdrager op de betreffende
plaats wigvermig worden verhit, Bii doorbuiging naar bene-
den moet de basis {a) van de verwarmde wig zich beneden
bevinden; bij doorkuiging naar boven is de stand van de wig
omgekeerd. Als laatste moet de onderste of bovenste flens
van de langsdrager bij de basis van de wig worden verwarmd.

-

LASWERKZAAMHEDEN AAN HET CHASSIS

60*

(i

s
| srrwwrmrer.:

tmm
2mm '

Voordat aar het chassis wordt gelast, moet de massakabel
van de accu worden losgermaakt en moet de massa van het
lasapparaat dicht bij het te lassen gedeelte worden vastge-
zet. Leidingen van kunststof moeten worden beschermd of
verwijderd.

De laswerkzaamheden mogen uitsluitend door vakkundige
lassers met geschikie apparatuur worden uitgevoerd.

Op de betreffende plaats moeten roest en fak worden ver-
wiiderd,

De scheur moet over de gehele lengte aan de binnenzijde
van de langsdrager en tussen twee horizentale ljnen V—vor-
mig met een hoek van 60° worden uitgeslepen.

OPMERKING ~ Op de plaatsen waar het profiel van de
langsdrager wijzigt of op zwaarbelaste punten mogen deze
werkzaarmheden niet worden verricht, en ook niet wanneer
de scheur sarnenvalt met een bestaand gatin de langsdrager.
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Hieronder zijn de richtlijnen vermeid voor het correct uit-
voeren van laswerkzaarheden:

a)

verwarm het gebied rondem de las (behalve in geval van
Q5T € 420 materiaal); verricht het lassen dm.v. booglas-
sen in meerdere lagen en gebruik daarbii droge basische
elekiroden, of dm.y. MIG - MAG met het juiste lasmate-
naal. Vermijd een te hoge stroomsterkte; de las mag geen
intrandingen aan de randen of slakken vertonen;

b} draai het onderdeel om enias het nogmaals zoals onder

punt (a) beschreven;

laat de langsdrager langzaam en gelikmatig afcoelen; het
afkoelenmet persiucht, water of iets dergelijks is niet toe-
gestaan;

d) siijp het overtcllige lasmateriaal weg;

e)

breng aan de binnenzide L-profel versterkingen van
staal aan met dezeifde eigenschappen als het materaal
waarvan het chassis is vervaardigd. De minimum afmetin-
gen zijn aangegeven in de afbeelding, De versterkingen
mogen uitsluitend aan het verticale deel van de fangsdra-
ger worden vastgelast, dmw, lasrupsen of puntlassen,
bouten of klinknagels. Afstanden en lengten van de fas-
rupsen of aantal en verceling van de puntlassen, bouten
of klinknagels moeten zodanig worden gekozen, dat de
buig— en trekbelasting op die plaatsen kan worden opge-
vangen. N3 het lassen moeten de betreffende delen wor-
den beschermd tegen comosie.

AANTREKKOPPELS

30~45°

S

a=03H
b=H (min. 175 mm)
S=(08+1)si

17363}

OMSCHRIVING

AANTREKKOPPEL Nm (mkg)

Moer van bout voor bevestiging van bumper aan carrosserie

58 (5.9)

Moer van bout voor bevestiging van trekhaak aan chassis achter

555 (5.6)

Moervan bout voorbevestiging van steun voor achterste traverse aan steun voor trekhaak

84 (8,5)

Zelfborgende moer voer bout voor bevestiging van trekhaak aan steun, achter

84 (8.5)

Moer van bout voor bevestiging van silentblocs voor en achter aan steunen aan chassis

voor cabine

98 (10)




