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VOORWIELUITLIJNING
ALGEMEEN

Voor een goede wegligging, geringe bandensliftage en om de
wieter na het nemen van een bocht weervanzelf in de stand
voor rechtuitrijden te laten terugkeren, zijn de wielen onder
bepaalde hoeken gemonteerd:

O wielviucht (camber);

O dwarshelling van de fusee's (KPI};

O fuseelangshelling (caster);

O toespoor van de wielen,

i
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f
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Door de schuine stand van het wiel () en van de fusee ()
komen de hartlijnen daarvan zo dicht mogelijk bij elkaar op
het midden van de plaats waar de band op het wegdek rust.
Dit resutteert in een geringe bandenslijtage en een lichte be-
sturing.

20988

46 |

Door de fuseelangshelling (B) ligt het midden van het raak-
vlak van de band met het wegdek achter het snijpunt van de
fuseehartlijn met het wegdek.

Door deze stand keren de wielen na het nemen van een
bocht weer vanzelfterug in de stand voor rechtud rijden, zo-
dra het stuurwiel wordt losgelaten.

Toespoor of uitspoor van de wielen wordt bepaaid door
het verschil van de afstanden D en E, gemeten aan de voor—
en achterkant op de velgen ter hoogte van het midden.

Het toespocr bewerkstelligt een goede wegligging, een fich-
te besturing en een geringe en gelikmatige bandenslijtage.
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TECHNISCHE GEGEVENS

OMSCHRIVING
Max. wieluitslag — binnenste wiel 36°
Max. wieluitslag — buenste wiel 43° 30
Toespoor {negatief of uitspcor) -2 +0mm
Wielvlucht 2°
Fuseelangsheiling geao ¥ (3)0'
Fuseedwarshelling 7°
STORINGSDIAGNOSE
STORING MOGELIKE OORZAAK REMEDIE
Ongelijkmatige Toespoor onjuist, Toespoor controleren en afstellen.
bandenslijtage
Voertuig trekt Toespoor onjuist. Toespoor controleren en afstelien.
naar &één kant
Wielbasis aan beide zijden onge- Afwilking van de voorwielen controleren en wielbasis aan
lijk. beide zi;den van het voertuig gelik maken.
Sporing van voorwieten t.o.y. ach- Sporing van de wielen controleren en rechiuitstand afstel-
terwieien ongelik. len.
Besturing draait Fuseelangshelling onjuist. Fuseelangshelling controteren en afstellen.
Zwaar terug naar
de stand voor
rechtuit-rijden
Voorwielen slin- Fuseelangsheliing onjuist. Fuseelangshelting controleren en afstellen.

geren
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OPMERKING - De controles en eventuele afstellingen van
de wielstanden moeten worden uitgevoerd bij een statisch
beladen voertuig.

VOORWIELUITLINING

(WIELSTANDEN CONTROLERENY)

Alvorens de metingen uit te voeren moeten enkele onderde-
len van het voertuig worden gecontroteerd, die de wielstan-
den kunnen beinvioeden, Als afwikingen worden vastge-
steld, moeten deze eerst worden opgehevenr om onjuiste
metingen te voorkamen,

De volgende controles moeten worden verricht:
bandenspanning,

speling van de voorwiellagers,

speling van de fuseekogels,

speling van de spoorstangkogels aan het stuurhuis en aan
de fusee—armen,

werking van de hydraulische schokdempers,

toestand van de veigen {geen ontoelaatbare vervormin-

gen).

Dpocod

3o

Controleer de wielstanden met meetapparatuur 39305354,

QPMERKING — Controleer de afstelling van de optische ap-

paratuur alvorens de wieluitlijning te controleren.

MEETAPPARATUUR AANBRENGEN

Zeat het voertuig met de wielen in de stand voor rechtuitrij-
den op een viakke vioer.

Krik het voertuig aan de voorzijde op en schuif de draaiplaten
(1) onder de wielen. Zet de draaiplaten vast mb.v. de borg-
pennen (2).

Blokkeer de achterwielen.

15[141

Breng de zelfcentrerende opspanbrug (1) met de betreffen-
de bevestigingspennen (2) op de velgenaan. Zet de opspan-
brug op het wiel vast door de knep (3) te draaien, Contro-
leer of de opspanbrug goed vast zit,

125416

Breng de meetapparatuur (2) op de opspanbrug (3) aan en
zet de meetapparatuur met de bout (4) vast,

Vioer dezelfde handelingen uit bij het wiel aan de andere zij-
de en controleerop de linealen { 1) of de meetapparaten (2)
op gelijke hoogte staan; stel de hoogte af indien nodig,

Monteer de opspanbruggen (1) met meetiineaal (2) op de
achterwielen,
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ELEKTRONISCHE COMPENSATIE VAN DE
AFWIJKING VAN DE VELGCENTRERING

Shit de stekkers van de meetapparaten op de transformator

aan;

bedien de schakelaar (6);

draai de knop (4) op nul;

draai de klembout (5) los;

haal de afdekding van het objectief (3) weg;

draai het wiel langzaam in de rijrichting en richt de licht-

bundel op de meetlineaal {1);

zet het wiel stit zodra de projectie op de meetlineaal (1)

de maximum waarde heeft bereilt en noteer deze: bij-

veorbeeld {2

3 draai het wiel opnieuw totdat de minimurn waarde wordt
bereit, en noteer deze waarde, bijvoorbeeld §;

I= bereken het verschil van deze waarden: 12 - 8 = 4.

cooon

O

O draai de knop {1} van de compensator op 4;
(3 bepaal het geriddelde van de gemeten waarde:

2 +8 _ ..
5 = 10;

125118

O draai het wiel opnieuw in de riirichting en zet het stil zo-
dra de lichtbundel de gemiddeide waarde 10 op de ach-
terste meetlineaat (1) aangeeft;

O voer dezeifde handelingen it aan de andere kant;

0O laat het voertuig zakken en let daarbij op dat de wielen
niet van stand veranderen en op het midden van de
draaiplaten {2) komen te staan;

0 maak de draaiplaten van de onderplaten (3) los door de
borgpennen (1) te verwijderen.

s,

P
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Druk het rempedaai geheel in en heud het in deze stand
m.b.v. het daarvoor besternde gereedschap (1)

OPMERKING ~ De wielen mogen tijdens de gehele meet-

WIELEN UITLIJNEN

m——
DAY i A %M

O Stel de meetapparaten (3) waterpas (4) en draai in deze

rocedure niet verdraaien.

31943

stand de spanbout (2) vast;

verschuif de jinealen {1 ) totdat de projectie van het meet-
apparaat {3} op de lineaal valt en noteer de aangegeven
waarde,

Als de afgelezen waarden verschillen, moeten de wielen zo-
verwaorden gedraaid dat de lichtprojecties op dezelfde waar-
den (A} schijnen, dw.z. precies op het gemiddelde van de
beide eerder afgelezen waarden. Op deze wijze wordt een

correcte sporing van de wielen bereikt.

119138

Houd de meetapparaten (2) precies horizontaat en de wie-
len in de rechtuitstand. Richt de projectie mb.v. handel (1)
op de millimeterschaal (4) van het tegenoverliggende mest-
apparaat. Bedien stelknop {3) en richt de streep van de pro-
jectie op de millimeterschaal die hoort bij de velgdiameter.

Xy 4
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Verricht dezelfde handelingen aan het meetapparaat aan de
andere zijde en lees de gemeten waarde van het toespoorin
rniflirneters op de millimeterschaal af.

De som van de beide berekende waarden moet -2 tot 0 mm
bedragen.

1910,

Het toespoor wordt m.by, de spocrstangen N en Mzodanig
afgesteld dat eik wiel een negatieve toespocr van -1 10t 0
mm heeft (O = & + 0 tot 2 mm),
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AFSTAND VAN DE VOORWIELEN T.Q.V. DE
ACHTERWIELEN CONTROLEREN
(WIELBASIS CONTROLEREN)

Bij het meten van het toespoorwoerdt tegelijkertijd gecontro-
leerd of de afstanden tussen de voorwielen en de achterwie-
ten geliik ziin.

De afzonderlijke toespoorwaarden die op de millimeterscha-
len werden afgelezen, moeten even groct zijn en hun som
moet overeenkornen met het totale toespoor.

Als er een verschil bestaat tussen beide metingen (bijv.~2 en
+3} zijn de wielen t.ov. elkaar verplaatst, dw.z. een wiel staat
verder naar voren dan het andere,

Als is vastgesteld dat een van de wielen is verschoven, moet
de wielbasis aan beide kanten worden gemeten. Daardoor
kan worden vastgesteld welk van beide wielen verder naar
voren of achteren is verplaatst.

MNadat is vastgesteld weik wiel de afwilking vertoont, moet de
toestand en de correcte montage van de bovenste en onder-
ste reactiestang aan de betreffende zijde worden gecontro-
leerd.

Vervang verbogen reactiestangen; als daarentegen de in-
bouwmaat verkeerd is, moeten de schamierkogels van de
stangen worden in— of uitgedraaid, totdat de wielbasis weer
correct en aan beide zijden gelijk is.

BELANGRIJK! Orn te voorkomen dat het caster verandert,
moeet bij het korter of langer maken van de onderste reactie-
stang ook de bovenste in gelijke mate worden verkort of ver-
fengd.

WIELVLUCHT CONTROLEREN (CAMBER)

Zet indien nodig de display (4) op nul m.b.v. de potentiomne-
ter (2). Zet de keuzeschakelaar { 1) op CAMBER (3).

OP de display (4) zal de waarde van de wielviucht in hon-
derdste van graden worden aangegeven,

De wielvlucht maet 2° bedragen.

FUSEELANGSHELLING CONTROLEREN
(CASTER)

O Draai de keuzeschakelaar {4) in de stand 'CASTER’;
0O draai de gekartelde knoppen (3) los en zet de nut van
de schaal (2) tegenover de wijzer (i) van de draaiplaat;

Draai het wiel 20° naar binnen;

zet mb.v. de draaiknop van de potentiometer (1) de display
(2) op nu;

draai het wiel 20° naar buiten en lees op de display {2} de
fuseelangshelling af.

Deze moet 0°40" +§ 0 bedragen.

Meetvervolgens de fuseelangshelling van het wief aan de an-
dere kant.

OPMERKING — Om de fuseelangsheliing af te stellen moet
de schamierkogel van de onderste reactiestang een om-
wenteling in— resp. uitgedraaid worden.

o,

()
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AANTREKKOPPELS
QMNDERDEEL AANTREKKOPPELS Nm (mkg)
Contramoer voor bevestiging van scharmierkogel aan onderste reactiestang HZS (12
Contramoer voor bevestiging spoorstangkogel aan spoorsiang H75(12)
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