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ANZUGSMOMENTE

TEIL ANZIEHDREHMOMENT
' Nm Kgm
Hinterer Zughaken _

Mutter fir Schraube zur Befestigung des hinteren klemmungssicheren Quertrigers und der 635+ 6,5 63106

Stitze fiir den Quertrdger des Zughakens (Zubehdr Nr 05743 fur Kasten— und
Mehrzweckwagen 30-59)

Mutter fir Schraube zur Befestigung der Quertrigerstitze und der Bligel fir den Quertrdger  815%8,5 8108
des Zughakens an der unteren Fahrgestelliragfliche (Zubehorteile N 05743 — 02158 fur

Fahrzeuge 30-59, mit Ausnahme der Ausfihrungen: Kasten—und Koembiwagen mit 2800 mm

Achsstand)

Mutter fiir Schraube zur Befestigung der Blgel fir den Quertréger des Zughakens an der  81,5%85 81+£08
unteren Fahrgestelitragfliche (Zubehérteile Nr 05743 -02158 — nur fir Kasten— und
Kombiwagen mit 2800--mm-Achsstand)

Mutter fir Schraube zur Befestigung des Quertrigers fir den Quertrdger des Zughakens an - -
den Blgeln (Zubehorteile Nr. 05743 — 02158 — nur fir Kasten— und Kombiwagen mit
2800-mm-~Achsstand)

Mutter flr Schraube zur Befestigung des Zughakens an dem Quertriger (Zubehdr Nr 02158 455+%45 4504
nur fur Kastenwagen 35-49)

Mutter fur Schraube zur Befestigung des Zughakens an dem Quertrager (Zubehdr Nr. 05743 455+45 4504
fur Fahrzeug 30-59)

Mutter fir Schraube zur Befestigung des Tragblgels der Reserveradhalterung an dem 41 +4 4,1 £04
Fahrgestell (Zubehdr Nr. 05743, Kasten— und Mehrzweckwagen mit 2800-mm-—Achsstand)

Mutter fir Schraube zur Befestigung der Auflage fir den Biigel des Zughakens an dem 4l 4 41 +04
Fahrgestell (Zubehdr Nr 05743, Kasten— und Mehrzweckwagen mit 2800-mm—Achsstand)

Mutter fir Schraube zur Befestigung des oberen Schwelle und der Auflage fir den Quertrdger 717 740 x7

des Zughakens (Zubehdr Nr 05743 fur Kasten— und Mehrzweckwagen mit
2800—mm-—Achsstand)

Mutter fur Schraube zur Befestigung des Reserverads an der Radhalterung (Zubehdr Nr 05743 98+ 20 98+2
fur Kasten— und Mehrzweckwagen mit 2800—mm-—Achsstand)
Mutter flr Schraube zur Befestigung der oberen rechten Platte mit Auflage fir Zughaken und 41 +4 41 £04

zur Befestigung des Tragbligels der Reserveradhalterung (Zubehdr Nr 05743 fir Kasten— und
Mehrzweckwagen mit 33004 | 80—mm—Achsstand)

Mutter fur Schraube zur Befestigung des Reserverads an der Radhalterung (Zubehdr Nr. 05743 98 + 20 98+2
fir Kasten— und Mehrzweckwagen mit 33004 | 80—-mm-Achsstand)

Befestigung der Sicherheitsgurte

Mutter fir Schraube zur oberen Befestigung des Sicherheitsgurtes am Pfosten 29+3 29+03
Mutter fiir Schraube zur Befestigung der Aufrolihalterung am Pfosten 29+£3 2903
Mutter fiir Schraube zur unteren Befestigung des Sicherheitsgurtes am Pfosten 29+3 29+£03
Mutter fir Schraube zur Befestigung der Zugstangen der Sicherheitsgurte an dem 29+3 29+03

Fahrerhausboden
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550710 EINSTELLUNG DER TUREN
FAHRERHAUSTUREN

Einstellung der Positionierung der Tiiren

Nachdem man die Befestigungsschrauben der Scharniere gelockert hat, die Tur in die Senkrecht— (Achse Z) und Querrichtung

(Achse Y) bewegen. Die Einstellung nach der Lingsrichtung (Achse X) wird durchgefihrt, wobei man Beilagsscheiben zwischen
den Scharnieren und dem Pfosten einsetzt.

550715 Einstellung des Schloflanschlag

®

©)

lr
—8
B} @)
BN

43004
Die Schrauben (l) lockern und die Stellung des Die Schrauben (2) des Schlosses (1) und die Schrauben (|

SchloBanschiags (2) einstellen. Abb. 3) des Anschlags (2 Abb. 3) mit Anzugsmoment von | |
Die Pfeile zeigen die zur Einstellung zuldssigen Bewegungen an. = 13Nm (1,1 = 1,3 Kgm) festziehen.

Nachdemn man die Einstellung vervollstindigt hat, die
Schrauben mit Anzugsmoment von 27 + 33 Nm (2,8 + 3,4
Kgm) kiemmen.

©)
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SEITLICHE SCHIEBETUR

Die Turschieben fassen und kontrollieren, daf3 die Walze beim
Gleiten aus seiner Gleitbahn nicht austritt.

Falls das vorkommt, eine Einstellung durchfithren, wie
nachstehend beschrieben.

550790 Einstellung der Positionierung der

Tiir

43006

Die Schrauben (1) zur Befestigung des unteren Tragbtigels |

lockern und die Einstellung der Tur verstellen (die Pfeile zeigen
die zur Einstellung zuldssigen Bewegungen an). Nachdem man
die Einstellung vervollstindigt hat, die Schrauben mit
Anzugsmomentvon |1+ I3 Nm (I,] + 1,4 Kgm) festziehen.

A 25
I/

Den Schraubenbolzen (1) klemmen und die Mutter (2)
lockern. Auf den Schraubenbolzen wirken und die obere
Wialze in seiner Gleitbahn einstellen.

Nachdem man die Einstellung vervolistindigt hat, die
Schrauben mit Anzugsmoment von 15 + 18 Nm (1,5 + 1,8

Reparaturarbeit

i
Sicherstellen, daf3 die Schrauben (1) zur Befestigung der
Halterung (2) an der Tur auf dem Anzugsmoment von 15 +
18 Nm (1,5 =+ 1,8 Kgm) geklemmt sind.

Kgm) festziehen.

Falis die Tur beim Gleiten ungleichmaBig lauft, d.h. die obere
und untere Walze aus der Gleitbahn austreten, auf in der
Abbildung angezeigten Stellung eine Metallplatte zur
Verstarkung schweillen, um die etwaige Senkung des
betreffenden Teils zu beseitigen.

Nachprifen und gegebenenfalls die Stellung der Tir
verstellen.

Einstellung des SchioBanschlags

lockern und die Stellung des

Die Schrauben (1)
SchloBanschlags (3) einstellen. Die Pfeile zeigen die zur
Einstellung zuldssigen Bewegungen an. Nachdem man die

Einstellung  vervollstindigt hat, die Schrauben mit
Anzugsmoment von 27 + 33 Nm (2,8 + 3,4 Kgm) festziehen.
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Einstellung der Tiiranschlige

Die Schrauben (1) abschrauben und die Stellung des
Tiranschlags einstellen. Die Pfeile zeigen die zur Einstellung
zuldssigen Bewegungen an. Nachdem man die Einstellung
vervollstindigt hat, die Schrauben mit Anzugsmomentvon 7,7
=+ 95 Nm (0,8 + 0,96 Kgm) festziehen.

Ls01]
Die Schrauben (l) abschrauben und die Stellung des
Turanschlags (2) einstellen. Die Pfeile zeigen die zur Einstellung
zuldssigen Bewegungen an. Nachdem man die Einstellung
vervollstdndigt hat, die Schrauben mit Anzugsmomentvon 5,7
+ 6,9 Nm (0,6 + 0,7 Kgm) festziehen.

Einstellung der Zentrierdiibels

& )

\\

F

Die Schrauben (1) I6sen und die Stellung des Zentrierdiibels
(2) so einstellen, dal3 sich der Zapfen (3) perfekt in das Loch
des Zentrierbligels (2) einsetzt. Die Pfeile zeigen die zur
Einstellung zuldssigen Bewegungen an. Nachdem man die
Einstellung  vervollstandigt hat, die Schrauben mit
Anzugsmomentvon 9,3+ | 1,4 Nm (0,9 + | 2 Kgm) festziehen.

Kontrollieren, da3 die Schrauben (2) zur Befestigung des
oberen Zentrierdlbels () auf dem Anzugsmoement von 15+
18 Nm (1,5 + 1,8 Kgm) geklemmt sind.

550760 HINTERE TUR

Einstellung der Tiire

.
Die Schrauben (2) lésen und die Stellung der oberen und
unteren Platte (3) einstellen, so daf3 sich VerschluB3stange des
Turfligels in die angebrachte Bohrung der unteren Platte (1)
und in das der Oberen Platte einflgt.

Die Pfeile zeigen die zur Einstellung zuldssigen Bewegungen an.
Nachdem man die Einstellung vervollstindigt hat, die
Schrauben mit Anzugsmoment von 5+ 6 Nm (0,5 + 0,6 Kgm)
festziehen.
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—

[3014]
Den Turfiigel schlieBen, die Schrauben (3) lésen und den
Blgel (4) so einstellen, daf3 die Feder (2) die Platte (1) berthrt.
Indem man den selben Arbeitsgang durchfihrt, die Feder des
unteren Bligels mit der Platte in Berthrung setzen.
Die Pfeile zeigen die zur Einstellung zuldssigen Bewegungen an.
Nachdem man die Einstellung vervollstindigt hat, die
Schrauben mit Anzugsmoment von 7,7 + 9,5 Nm (0,8 + |
Kgm) festziehen.

Die Schrauben (1) zur Befestigung des unteren Zentrierdiibels
mit Anzugsmomentvon 7,7+ 9,5 Nm (0.8 = | Kgm) klemmen.

43015

Beim geschlossenen Turfligel die Gewindestift (1) mit dem
steifen Bigel (2) des Scharniers in BerGhrung bringen.

550765 Einstellung des SchloBanschlags

|

~

43016

Den zentralen und oberen VerschluBanschlag (1) lockern und
die Stellung von diesem einstellen. Die Pfeile zeigen die zur
Einstellung zuldssigen Bewegungen an.

Nachdem man die Einstellung vervollstindigt hat, die
Schrauben mit Anzugsmomentvon |72+ 21 Nm (17,2 2,1
Kgm) festziehen.

Einstellung des Schlosses des rechten Fliigels

43017

Die Schrauben (1) lockern und die Stellung des Schlosses (2)
einstellen. Die Pfeile zeigen die zur Einstellung zuldssigen
Bewegungen an. Nachdem man die Einstellung vervollstandigt
hat, die Schrauben mit Anzugsmoment von 3,1 + 3,7 Nm
(0,31 + 0,37 Kgm) festziehen.

Sicherstellen, daf3 die Schrauben (1) zur Befestigung des
Schiosses (2) auf dem Anzugsmoment von 11+ |3 Nm (1|
+ 1,3 Kgm) geklemmt sind.
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VORRICHTUNG ZUR OFFNUNG DER

DREHVERSETZTEN HALBVERGLASTEN TUR

ALLGEMEINES

Der Turoffner besteht aus:

{1 einer Schaltdruckknopftafel;

(4 einer Getriebemotor-Baugruppe;

[ einer Stitzwelle zur Betitigung der Tir;

[ einer Vorrichtung zur Offnung der Tar im Notfall von
innen und auBen des Fahrzeugs.

Druckknopftafel

i I Griine Led zur Meldung der TurschlieBung — 2. Rote Led zur Meldung der Turéffnung ~ 3. Druckknopf zur
Offnung—SchlieBung der Tir ~ 4. Gelbe Led zeigt an, daB3 ein Notgriff der Tur betitigt worden ist — 5. Orange Led zeigt an,
dal3 der duBere Notgriff zur Offnung der Tir blockiert ist.

Die Druckknopftafel ist mit einem Druckknopf, mit vier Led
(rot, grin, gelb und orange) und einem akustischen
Signalgeber ausgerUstet.

Die rote Led leuchtet beim Offnen der Tir und bleibt
aufgeleuchtet, bis wann diese nicht véliig geschlossen ist; die
gelbe Led leuchtet, wenn ein der Notgriffe gezogen wird (nur
bet Fahrzeugen, die flir die Mérkte bestimmt sind, wo diese
Funktion erfordert wird).

Die orange Led leuchtet, wenn der duBere Notgriff gesperrt
ist.

Diese zwei letzten Funktionen betitigen gleichzeitig die
akustische Anzeige.

Getriebemotor

Der Getriebemotor besteht aus einer Kunststoffhiille, in der
sich der Elektromotor, die ansprechende mechanische
Untersetzung (dieser Teil muB weder geschmiert noch
instand gehalten werden) und der elektrische Steuerungsteil
befinden, der aus einer gedruckten Schaltung besteht, auf der
sich alle Steuerrelais, Nr 4 Mikroendschalter mit
Lamellensteuerung befinden. Diese Mikroendschalter haben
folgende Funktionen:

(1 Endschalter zur Turschlieung;
[} Endschalter zur Turéffnung;

(O Endschalter zur Einklemmsicherheitssperrung:

[ Endschalter zZum Aufheben der Tur
(Einklemmschutz—System).

Stiitzwelle zur Betitigung der Tiir

Die Welle zur Betitigung der Tir besteht aus einem
senkrechten Rohr und zwei waagerecht geschweil3ten
Armen, auf denen die Tir verankert wird.

" Innerhalb des senkrechten Pfahls befindet sich ein Getriebe,

das die Drehbewegung des Getrisbemotors in senkrechte
Bewegung umsetzt, wobei dieses der Tur erméglicht, sich
senkrecht zu bewegen, wenn diese auf ein Hindemis sowohl
in die Offnungs— als auch in die SchlieBungsrichtung stol3t.
Diese senkrechte Bewegung der Tur in die zwei Richtungen
erlaubt 2 Funktionen uz: das Vorhandensein eines
Hindernisses bzw. einer Person in  den zwei
Bewegungsrichtungen (Offnung und SchlieBung) der Tir
aufzunehmen und es so einrichten, dal die Tir beim
SchiieBen, wenn diese in seine Offnung zum Anschlag
kommt, zu steigen beginnt und sich in die angebrachten
Anschlige einsetzt, wobei man die perfekte und véllige
SchlieBung garantiert.

Vorrichtung zur Offnung der Tir im Notfall

Der Getriebemotor ist mit einem System fur die manuelle
Notentriegelung versehen, das, im Fall einer Stérung des
Getriebemotors  bzw. Spannungsausfall am  Fahrzeug
ermdglicht, die Tur mit der Hand von innen und aullen des
Fahrzeuges zu &ffnen.
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Notoffnung der Tiir von innen des Fahrzeugs

Die manuelle Notentriegelung ist mittels eines Metallseils mit
einem roten Notgriff verbunden, der sich nahe der
Turdffnung befindet.

Wenn man diesen Griff betdtigt, kann man deswegen, im
Notfall, die Tur manuell von dem Inneren des Fahrzeugs
Sffnen.

B A RS

Um den Normalbetrieb wiederherzustellen, muf
man den kleinen schwarzen Hebel driicken, der sich

4 an der Seite des Getriebemotors befindet und
gleichzeitig die Stitzwelle zur Betitigung der Tur
drehen lassen, wobei man die Zahnrider des
Getriebemotors ein mit dem anderen gekuppett
werden.

O B G s

Notoffnung der Tiir von auflen des Fahrzeugs

AuBerhalb des Fahrzeuges befindet sich ein roter Griff mit
Grundfarbe gelb mit dieser Aufschrift “PULL TO OPEN
EMERGENCY" (Im Notfall zum Offnen ziehen).

Im Notfall kann die Tur auBerhalb des Fahrzeugs gedfinet
werden, wobei man den obengenannten Griff zieht.

Um den Normalbetrieb der Tur wiederherzustellen, muf3
man den kleinen schwarzen Hebel dricken, der sich an der
Seite des Getriebemotors befindet und gleichzeitig die
Stiitzwelle zur Betétigung der Tir drehen lassen, wobel die
Zahnrdder des Getriebemotors ein mit dem anderen
gekuppelt werden.

Dieser Griff ist mit einem Schilssel versehen, der ermdglicht,
beim normalen Halten des Fahrzeuges die Offnung der Tir
von auBen zu sperren, (um Diebstahle, Aufbrechen, usw. zu
vermeiden).

2

ok

S e e

Die Sperrung mittels Schitssels des Notgriffes
erlaubt immerhin, die Tur automatisch zu betitigen
und diese im Notfall innen im Fahrzeug manuell zu
blockieren.

R el
Diese Sperrung wird dem Fahrer mittels einer akustischen
Meldungssignals und von einer orangefarbigen Led gemeldet,
sobald er den AnlaBumschalter betitigt. Die orange Led und
der akustische Melder bleiben aktiviert, bis wann der Fahrer
den &uBeren Griff zur Notdffnung mit dem Schiiissel
entriegeft.

Um die Tur véllig zu &ffnen, soll man den selben Druckknopf
einfach mit einem Impuis dricken.

Stof3t die Tur beim Offnen auf ein Hindernis, schlief3t sie sich
automatisch wieder, und wahrend der SchlieBung bleibt der
Druckknopf an der Schaltdruckknopftafel ausgeschaltet.

Um die Tar véllig zu schlieBen, soll man den selben
Druckknopf einfach mit einem Impuls driicken.

Stoft die Tur beim SchlieBen auf ein Hindernis, 8ffnet sie sich
automatisch wieder, und wéhrend der Schlieung bleibt der
Druckknopf an der Schaltdruckknopftafel ausgeschaltet.

R R B e T

Wehrend der Ausschaitung des Druddnopfes an der
Schaltdruckknopftafel, sowoh wahrend der
3] SchiieBungs— als auch der Offnungsphase, falls die Tur
wieder auf ein Hindernis stoflt, kehrt diese wieder
seinen Lauf um. AuBerdem ist es magiich, im jeden
Augenblick die Drehrichtung der Tur mittels des
Druddnopfes an der Drudkknopftafel umzuwenden,
mit Ausnahme der Zeit, in der die Tir das
Vor‘handenseln elnes Hindernisses aufgenommen hat.

Fahrzeuge far bestlmmte Mirkte.

Die Tur kann automatisch funktionieren, nur wenn man
die Handbremse gezogen hat.

Falls die Handbremse bei gedfineten oder bewegender
Tur wieder geldst wird, verursacht man die Abstellung
des Motors des Fahrzeuges und das Anhalten der Tur.
Die Betdtigung des Griffes zur manuellen inneren oder
duBeren Notdfinung wird dem Fahrer von der gelben
led und dem akustischen Meldungssignal an der
Druckknopftafel zur Steuerung der Tur gemeldet.

R B A S T e R B il

Funktionsweise

1) Offnungsfunktion

Beim Drlcken des Steuerdruckknopfes wird den Kreis
gespeist, der den Offnungsfernschalter speist; der
Getriebemotor fingt seine Drehung an, wobei dieser der
Welle zur Betatlgung der Tur seine Bewegung Ubertrigt und
die TUr in seiner Offnung senken IaBt; er befreit diese von
seinen SchloB3haltern und indem er seine Drehbewegung
fortsetzt, schiebt er die Tur nach auBen aus dem Fahrzeug, bis
wann diese vollig gedffnet ist.

Die Drehung der Offnung wird von dem Mikroendschalter
der Tur gestoppt.

2) SchiieBungsfunktion

Beim Dricken des Steuerdruckknopfes wird den Kreis
gespeist, der den SchlieBungsfernschalter speist und danach
fangt der Getriebemotor seine Drehung an. Wobei dieser
der Welle zur Betdtigung der TUr seine Bewegung (bertragt,
richtet dieser es so ein, daf3 die Tur wieder schlief3t.

Diese, wenn sie mit seiner Offnung in Anschlag kommt,
beginnt zu steigen und setzt sich in die angebrachten
SchloBanschldge ein. Die Drehung der SchlieBung wird von
dem Mikroendschalter der Tur gestoppt.

3) Einklemmsicherheitsfunktion
Die Vorrichtung ist mit einem Sicherheitssystem versehen, da

+ die Umkehrung der Bewegung ermdéglicht, sobald die Tur auf

ein Hindernis, sowohl beim Offnen als auch beim Schlief3en,
stof3t.

Das Einklemmschutz—System besteht grundsitzlich aus
einem Mikroendschalter mit Lameliensteuerung, der die
Aufstiegs— und Abstiegsbewegung der Steuerungswelle der
Tur aufnimmt, und aus einem Mikroendschalter zur Sperrung,
die sich auf dem Getriebemotor befinden.

Der Einklemmschutz—Mikroendschalter arbeitet elektrisch in
Reihenfolge mit dem Mikroendschalter zur
Einklemmsicherheitssperrung und wird von der Welle zur
Steuerung der TUr betdtigt, jedesmal, daB3 sich diese senkrecht
langs seiner Drehachse verstellt.
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Der  Einklemmsicherheitssperrungs—Endschalter  wird
ausschlielich bei der Drehungsphase der SchlieBung von der
Steuerungswelle der Tlr und nur nahe dem Turanschlag in
seine Offnung angetrieben. .

Daraus folgt, daB3, falls die Tur in seiner Offnung zum Anschlag.
kommt, ohne auf Hindernisse gestoBen zu haben, die
Steuerungswelle der Tur zuerst bei seiner Drehung den
Mikroendschatter zur Einklemmsicherheitssperrung  und
dann  bei  seiner  senkrechten  Bewegung  den
Einklemmschutz—Mikroendschlater betétigt. Dieser letzte, da
er von dem Mikroendschalter = zur
Einklemmsicherheitssperrung  elektrisch  gesperrt st
ermoglicht die perfekte SchlieBung der Tur

Im Gegentel, wenn die Tur, bei der Offnungs— bzw.
SchlieBungsphase, auf ein Hindernis stof3t, fingt diese eine
senkrechte Verschiebung mit der Steuerungswelle der Tur
an, die den Einklemmschutz—Mikroendschalter vor dem
Mikroendschalter zur Einklemmsicherheitssperrung betitigt,
der mittels des Kreises die Funktion unterbrecht und den Lauf
des Getriebemotors umkehrt, wobei er das Hindernis von
der Tir entfernt und jetzt begeht diese seinen Gang bis zum
Anschlag wieder.

Wenn die Tur, wéhrend sie seinen Gang wieder begeht, auf
ein Hindernis wieder stof3t, holt sich das Arbeitsspiel wieder
und die Tlr wechselt seine Bewegungsrichtung wieder; bis
wann sie zum Anschlag kommt.

7 Der Druckknopf zur Steuerung der Tir muf
mindestens flr | Sekunde gedriickt werden. '

i Wenn dieser Druckknopf, bei geschiossener oder
vollig gedffneter Tl mehrmals innerhalb | Sekunde
gedriickt wird, blockiert sich die Vorrichtung .

In diesem Fall, um den Betrieb der Tur
wiederherzustellen, soll man folgende Arbeitsginge
durchfihren:

I. den Notgriff ziehen;

2. die Tir zur Hilfte 6ffnen und den Getriebemotor
mittels des kleinen Hebels an seiner Seite wieder
bewehren;

3. den Schaftdruckknopf dricken, um den
normalen Betrieb der TUr wiederherzustellen.

Diese Schutzsperre ist, um zu vermeiden, dal3 die zu |

viele und fast gleichzeitigen Impulse den
Getriebemotor zu plétzlichen Richtungswechseln
zwingen, die diesen beschidigen kénnten.

Eine Schmelzsicherung und ein Thermoelement
schiitzen den Getriebemotor vor Betriebsstérungen
der Mikroendschalter zur Offnung und SchlieBung
der Ture. Das sich Hinausziehen solcher Stérungen
verursacht die Zerstérung des Thermoelementes.
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FEHLERSUCHE

Bei geschlossener Tur erlischt die rote Kontrolleuchte
nicht.

Die Tur schlief3t sich aber bet dem Anschlag kehrt sie
wieder zuriick, ohne auf ein Hindernis gestoflen zu
haben.

Die Tir wendet seine Bewegung automatisch nicht
um, wenn sie auf ein Hindernis stof3t. '

Die gelbe Kontrolleuchte und der akustische
Signalgeber sind immer aktiv.

Die orange Kontrolleuchte und der akustische
Signalgeber sind immer aktiv.

Den Mikroendschatter der TurschlieBung prifen.
Kontrollieren, daf3 die Leitung des
Offnungs—Mikroendschalters nicht an Masse gelegt sei.

Die Einklemmschutz-Mikroendschalter  und  die ]
Mikroendschalter zur Einklemmsicherheitssperrung
kontrollieren.

Den Betrieb des Einklemmschutz—Mikroendschalter 1
und des Mikroendschalter zur
Einklemmsicherheitssperrung kontrollieren. {

Den Mikroschalter zur Meldung der Betétigung der Tur
zur  (inneren/duBeren)  Offnung  im  Notfall
kontrollieren.

Den Betrieb des Schalters auf dem rechten Griff
kontrollieren.
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TUROFFNER DER DREHVERSETZTEN TUR 3
550910 AUS- UND EINBAU DER DREHVERSETZTEN TUR

b

Indem man auf den Hebel (7) wirkt, den Getriebemotor
[6sen und die Tdr mit der Hand Sffnen. Die Zugstange (5) von
dem Bugel (2) trennen. Die Schrauben herausziehen und die
untere Halterung (4) von der Tur trennen.

Die Tir heben, bis wann es méglich wird, den Zapfen der
oberen Halterung (1) von der Welle (3) herauszuziehen und
ie Tur zweckmaBig entfernen und ablegen.

Wiedereinbau

Beim Wiedereinbau die fir den Ausbau beschriebenen
Arbeitsginge in umgekehrter Reihenfolge ausfihren. Die
SchlieBung der Tir kontrollieren, wie im Abschnitt
Einstellungen beschrieben. '

Ersetzen der Tir

Um die Tr zu ersetzen, wie folgt arbeiten.

Die TUr wie oben beschrieben ausbauen.

Falls diese wieder verwendbar sind, die obere Halterung (1)
und den Bugel (2) von der Tur ausbauen.

Die obere Halterung (1) auf der neuen Tur anbringen, ohne
die Befestigungsschrauben zu fest zu klemmen.

Die Tur so einbauen, daB3 sich der Zapfen der oberen
Halterung (1) in die Welle (3) einsetzt.

Die Tir schlieBen und diese so stellen, da die Offnung
zwischen dieser und der Turéffnung um die ganze Peripherie
moglichst gleichmaBig sei.

Die Einstellung wird am Ende des Einbaus ausgefihrt, wie in
dem betreffenden Abschnitt beschrieben.

Nach dieser Rethenfolge:

[ die Schrauben zur Befestigung der oberen Halterung (1)
spannen;

[ unter Verwendung der unteren Halterung (4) die
Achsenabstinde der Bohrungen fiir die Schrauben zur
Befestigung derselben auf die Tur aufzeichnen, danach
die Tur bohren und die L&cher gewindeschneiden.

Die untere Halterung (4) auf der Tur anbringen und die

1 Befestigungsschrauben festziehen.

Den Bigel (2) auf der Tir anbringen, ohne die
Befestigungsschraube zu klemmen.

Die Zugstange (5) an dem Zapfen des Blgels (2) verbinden
und die Befestigungsschraube klemmen.

Die Schrauben zur Befestigung der Bigels (2) klemmen.

Die Einstellung der Tur, wie im betreffenden Abschnitt
beschrieben, nachpriifen und gegebenenfalls einstellen.

Am Ende das Spannen jeder Schraube bzw. Mutter
kontrollieren. Den Getriebemaotor klemmen, wobei man auf
die Steuerhebel wirkt.
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Einstellung der unteren Zugstange

Die Tur vollig 6ffnen und kontrollieren, daf3 es zwischen der
duBeren Kante der Turéffnung und der Zugstange (1) einen
Abstand X von ~ 3 cm gibt.

Anderenfalls das Trittbrett (6 Abb. 21) ausbauen, die Muttern
(1-3) zur Befestigung der Zugstange (2) an den
Kugelgelenken [6sen und die Zugstange (1) zweckmiBig
drehen.

Die Tir (Abb. A) schlieBen und sicherstellen, daf, wenn sich
die vordere Seite von dieser an der Turéffnung anlehnt, die
hintere Seite von der Turéffnung 10 + 15 mm entfernt sei.
Anderenfalls die Linge der Zugstange einstellen, wobei man
wie oben beschrieben arbeitet.

| Diese Einstellung ist n&tig, um zy vermeiden, dal3 die
hintere Kante der Tur beim Offnen (Abb. B) in der
Turdffnung idemmt.
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EINSTELLUNG DER POSITIONIERUNG DER TUR

/1

L0

Ausrichten der Tir zum Seitenprofil des
Fahrzeugs

Abbildung A

Die Tur schlieBen und kontrollieren, daf} diese gleichmafig an
dem Anschlag der Turdffnung anlehnt. Anderenfalls die
Muttern (5) l6sen und auf die Schrauben (6) wirken.

Zentrierung der Tiir
Abbildung B

Die Tur schlieBen und kontrollieren, dal3 die lichte Weite
zwischen dieser und der Turdffnung gleichmaBig um die
ganze Peripherie sei.

Die etwaige Einstellung der Offnung auf der senkrechten
Achse (X-X) der Tur wird ausgefihrt, wobei man die
Muttern (7) und auf die Muttern (8) wirkt.

Die etwaige Einstellung auf der waagerechten Achse (y-y)
der Tur wird ausgeflhrt, wobei man auf die Schrauben (2)
wirkt, nachdem man die Schrauben (3) zur Befestigung der
unteren (4) und oberen (I) Halterung geldst hat.

Am Ende der Einstellungen und/oder beim Auswechseln der
Anschlage sicherstellen, daf3 sich die Tur beim SchlieBen so
eihordnet, dal die Anschlige derselben mit denen der
Turéffnung ankoppeln. :
Ein etwaiges Klemmen kann beseitigt werden, indem man
den  betreffenden  Teil  feil  anderenfalls  die
Befestigungsschrauben (I 1-12) lésen und die Anschldge
(9—10) einrichten.

46644

46645
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550984 AUS- UND EINBAU DES GETRIEBEMOTORS
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E Ausbau

Die drehversetzte TUr ausbauen, wie im betreffenden
Abschnitt beschrieben,

Die Innenkantschraube (3) lockern, um die innen in der
Welle (5) eingesetzte Feder zu entspannen.

Die Befestigungsschrauben herausziehen und den oberen
Tragwinkel (4) ausbauen.

Den Zapfen (2, Abb. 25) und die Welle (5) von dem
Getriebemotor (7) ausbauen.

Den elektrischen Anschluf3 (6) ausziehen.

Die innere (1) und &uBere (16) Notgriffe von dem
Fahrerhaus trennen.

Die Kabel (2-17) zur Steuerung der Entblockung des
Getriebemotors von den Griffen (I—16) ausziehen.

ko
) ey ‘\‘ 5
P, ISR
) \«»';._,\%}/;ai

Die Kabel (2-17) aus demn Hebel (15) zur Sperrung der
Getriebemotoren und aus den Kabelménteln (10-14)
herausziehen.

Die Muttern (9~12) entfernen und die Kabelmantel (10-14)
von den Tragblgein herausziehen.

Die  Befestigungsschrauben  entfernen
Getnebemotor (7) von der Wand ausbauen.

R R e s P SR S S R A

Beim Herausziehen der Schrauben die Stellung und
die Menge der zwischen dem Getriebemotor und
der Wand eingesetzten Unterlegscheiben (—)
anmerken, um diese in den selben beim Ausbau

festgesteliten Stellungen wieder einzubauen.
e R s e e e N SR R S S TR e

und den
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Wiedereinbau

Beim Wiedereinbau die fur den Ausbau beschriebenen
Arbeitsginge in umgekehrter Reihenfolge ausflhren, wobei
man auf folgende Hinweise achtet.

Den Getriebemotor (3) auf die Wand stellen, wobei man die
Unterlegscheiben in der beim Ausbau festgesteliten Stellung
und Menge einsetzen.

Den Zapfen (2) zur Verbindung der Stiitzwelle (1) zur
Betétigung der Tir an der Welle des Getriebemotors mit
Anzugsmoment von 8 Nm klemmen.

Die Kabelmantel (4-10) in die entsprechenden Tragwinkel
(5-9) einsetzen und diese mit den Muttern (6-8) befestigen.
Mittels einer ~  |2—cm—langen Stltze ().

1 In die Bohrungen des drehenden Teils (12) die Steuerkabel
(3-7) einsetzen und diese mit den eigens dazu bestimmten
Klemmen an die entsprechenden innere (1) und duBere (2)
Griffe anschiiefen.

Dann innere (1) und duBere (2) Griffe an die entsprechenden

X Sitze wieder einbauen.
— Die drehversetzte Tlr wieder einbauen und die Kontrollen,
wie in den betreffenden Abschnitten beschrieben,
durchflhren.

Beim Auswechseln des Getriebemotors oder bei
, . | Betriebsstdrungen wihrend der Offnung  bzw.
Den oberen Tragwinkel (1) am Fahrerhaus einbauen. | SchlieBung der Tur die Steuerungen des

Die Schraube (2) aufschrauben, bis wann der Abstand X sz Getriebemotors einstellen, wie im betreffenden
zwischen dem Ende der Einfihrungsbichse (3) und jenem Abschnitt beschrieben.
der Welle (4) 24 mm entspricht. : S I R A R A e S PR
Die Schrauben zur Befestigung des Getriebemotors
festziehen, indem man gleichzeitig die Welle zur Stlitze und
Steuerung der Tur.
Falls man eine Versteifung beim Drehen feststellt, die
entsprechende Unterlegscheibe bezlglich auf die spannende
Schraube mit einer anderen mit gleicher Dichte auswechseln.
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EINSTELLUNG DER STEUERUNGEN DES GETRIEBEMOTORS

Den Schutzdeckel des Getriebemotors abnehmen.
Den Getriebemotor mittels des Hebels (7) I&sen.

Die Einstellung der Steuerungen gemiB dieser Reihenfolge
ausfihren:

[ Einstellung des Endes der Offnung der Tur;

[ Einstellung der Einklemmsicherheitssperrung und des
Endschalters fur die SchlieBung der Tar;

(1 Einstellung des Endschalters fur Abhebung der Tir
(Einklemmsicherheit).

© & @

5 e ©

I. Welle zur Abstltzung und Betatigung der Tur — 2. Mikroendschalter zur Aufhebung der Tur (Einklemmschutz—System) —
3. Nocken zur Einstellung des Endschalters fiir SchlieBung der Tur — 4. Nocken zur Einstellung des Endschalters zur
Einklemmsicherheitssperrung — 5. Nocken zur Einstellung des Endschalters fir Offnung der Tur — 6. Mikroendschalter zur
Offung der Tur — 7. Hebel zur manuellen Steuerung der Sperrung/Entblockung des Getriebemotors — 8. Schmelzsicherung
(IA) = 9. Thermoelement — 10. Mikroendschalter zur SchlieBung der Tur — | |. Mikroendschalter zur
Einklemmsicherheitssperrung.
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Einstellung des Endschalters zur Offnung der Tir

[

t

S
R

23 Z2
72772

Die drehversetzte Tir vollig &ffnen (Abb. A). Den Nocken (2) mit der Hand so drehen, um die Lamelle des
Den Schraubenbolzen (4) zur Befestigung des Nockens (2) Mikroschalters (3) fur Ende der Offnung der Tur zu driicken.
an der Welle (1) I6sen. Den Nocken (2) in der obengenannten Stellung klemmen,

wobei man den Schraubenbolzen aufschraubt.




DAILY ~ TURBODAILY — TURBODAILY X4 . KAROSSERIE - FAHRGESTELL 19

Einstellung der Einklemmsicherheitssperrung und des Endschalters zur TirschlieBung

| ABb30

Die drehversetzte Tur (Abb. B) schiieflen.

Die Schraubenbolzen (—) zur Befestigung der Nocken (2-3)
an der Welle (1) 16sen. (5) zur Einklemmsicherheitssperrung ein  wenig
Die Nocken (2~3) mit der Hand so drehen, um die Lamellen frlher als die Wirkung des Nockens (2) auf die
des Mikroschalters (5) zur Einklemmsicherheitssperrung und Lamelle des Endschalters (4) zur SchlieBung der Tir
des Mikroendschalters zur SchlieBung der Tir zu driicken. wirken.

Der Nocken (3) muf} auf die Lamelle des Schalters

Die Nocken (2-3) in den obengenannten Stellungen
klemmen, wobei man die Schraubenbolzen (—) aufschraubt.
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Einstellung des Endschalters zur Aufhebung der Tiir (Einklemmschutz)

ia)

l

Kontrollieren, dal3 es zwischen dem erhdhten Teil der Welle
(1) und der Lamelle (2) des Mikroendschalters (4) der
Authebung der Tlr einen Abstand X = 1,5 mm gibt. ein Brechen der Schmelzsicherung (6) und/oder das
Anderenfalls die Schrauben (3) [6sen und den Schalter (4) so Ansprechen des Thermoelementes (7). Das
einordnen, daf3 sich die Lamelle (2) in dem vorgeschriebenen Thermoelement riickstellt sich automatisch nach
Abstand befindet. Die Schrauben (3) klemmen. 2 + 3 Minuten von seinem Ansprechen wieder.

S

Eine unkorrekte Einstellung der Nocken verursacht

Kontrollen der Funktionstiichtigkeit

Nachdem man die Kortrolien und die etwaigen Einstellungen
ausgefUhrt hat, die Funktionstlichtigkeit der TUrsteuerungen
{iberpriifen.

Den Getriebemotor mittels des an dem Getriebemotor
angebrachten Hebels (5) Klemmen.

Mittels des Bedienungsknopfes Uberprifen, dal3 sich die Tur
korrekt Offnet und schlieft und dafl, beim Legen eines
Hindernisses auf seinen Weg diese seine Bewegung umwendet.
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550945  Ersetzen der Dichtung der

Turoffnung

Den Getriebemotor mittels des auBerhalb des
Getriebemotors gesetzten Hebels (2) abspannen
und die Tiir 8ffnen. Die Anschidge (3) entfernen und
die Dichtung von der Turdffnung (1) ausziehen.

Das Innere der neuen Dichtung schmieren und diese
unter Verwendung des geeigneten Werkzeuges
(siehe Feld A) in die Turéfinung wieder einsetzen,
wobei man von den oberen Ecken beginnt.

Die Anschldge (3) ausbauen und die SchlieBung der
Tar einstellen, wie im betreffenden Abschnitt
beschrieben.

Ersetzen des duBleren Notgriffes

Ausbau

Die Schrauben zur Befestigung des Griffes (5) entfernen und
diesen aus seinem Sitz ausziehen.

Elektrische Anschilsse (9) ausziehen.

Die Bedienungsmutter (7) ausbauen, wobei man die
Befestigungsklammer iést.

Die Mutter (6) zur Befestigung des Kabelmantels (8) an dem

Griff entfernen und den Kabelmantel herausnehmen.

S

Den inneren Ring (10) zur Befestigung des Griffes an
dem Fahrerhaus zweckmiBig binden, um zu

vermeiden, daf3 dieser in den Fahrerhauskasten fillt,

nachdem man das Kabel (7) und den elektrischen
Anschiuf3 (9) wieder angeschlossen hat.

AR

Den Schutz/Getriebemotor abnehmen. Mittels einer ~
|2~cm—langen Stitze (—), so gestellt wie in Abbildung B
dargestelit, den Getriebemotor gesperrt halten.

Den Griff (5) an das Fahrerhaus einbauen, wobei man die fir
den Ausbau beschriebenen Arbeitsginge in umgekehrter
Reihenfolge ausflihrt.
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TUROFFNER DER FLUGELTUR

ALLGEMEINES
Die Einrichtung zur Offnung der Tur besteht aus:

(] einer Druckknopftafel;
[ einer Getriebemotor—Baugruppe;

] einer Stitzwelle zur Betéatigung der Tur.

Druckknopftafel

Die Druckknopftafel ist mit einem Bedienungsknopf (einem
roten zum Offnen und einem griinen zum SchiieBen) und
einer roten Kontrolleuchte versehen, die beim Offnen der
Tir leuchtet und so aufgeleuchtet bleibt, bis wann die Tar
nicht véllig geschlossen ist.

Getriebemotor

Der Getriebemotor besteht aus einem Blechmantel, in dem
sich der elektrische Motor, die mechanische Untersetzung
(die periodisch weder beschmiert noch instand gehalten
werden muB) und die elektrischen Steuerungsbestandteile
befinden.

. Griner Druckknopf zur TUrschliefung — 2. Roter Druckknopf zur Turdffnung — 3. Kontrolleuchte zur Meldung offener Tir
— 4. Schmelzsicherung

Die elektrischen Bestandteile bestehen aus:
[J Nr 3 Steuerrelais;

0 Nr. 3 Mikroendschalter mit folgenden Funktionen:
—  Endschalter far Turéffnung;
—  Endschalter fur TurschlieBung;
—  Endschalter zur Einklemmsicherheitssperrung;

[ Nr | Druckwichter mit der Funktion eines
Einklemmschutz—Systems.

Stiitzwelle zur Betiitigung der Tur

Die Welle zur Betitigung der Tir besteht aus einem
vertikalen Rohr, an dem zwei rohrenformige Arme
geschweil3t sind, an denen die Tur verankert wird.
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Steuerungen der Tiir

Die Steuerungen zum Offnen und SchiieBen der Tir werden
betdtigt, wobei man die zwei Druckknépfe, den roten und
den grinen Knopf, am Armaturenbrett driickt. Um die Tar
zu &ffnen, soll man einfach den roten Druckknopf mit einem
Impuls driicken. Man kann die Bewegungsrichtung der Tiir in
jedem Augenblick einfach wechseln, wobei man den der
Tlrbewegung entgegengesetzten Druckknopf driickt.

Man kann die Bewegung der Tir halten, wobei man auf
halbem Weg den der Bewegungsrichtung entgegengesetzten
Druckknopf driickt.

StoBit die Tir wahrend der SchlieBungsphase auf ein
Hindernis, &ffnet sich diese automatisch wieder,

Die  Vorrichtung ist mit  einem manuelten
Notentriegelungssystem versehen, das erfaubt, bei einer
Stérung  des  Getriebemotors  oder  bei  einem
Spannungsausfall am Fahrzeug die Turinnerhalb (auf Wunsch
auch auBerhalb) des Fahrzeugs manuell zu &ffnen.

Die Fahrzeuge, die mit der manuellen Notéffnung auBerhalb
des Fahrzeugs versehen sind, haben einen roten duferen
Griff, der mittels eines Drahtseils mit dem manuellen
Notentriegelungssystem des Getriebemotors verbunden ist.
Um die Moglichkeit einer Offnung wihrend eines Haltens
(Diebstéhle, usw.) auBerhalb des Fahrzeuges zu vermeiden,
kann man das manuelle Notentriegelungssystem des
Getriebemotors mittels einer manuellen Betitigung (eines
Knopfes, der sich auf der oberen Fliche des Getriebemotors
befindet) sperren.

Diese ~ Aktion, dh. de Sperrung des Systems
(Diebstahlsicherungsfunktion) wird dem Fahrer von einem
akustischen Signal gemeldet, sobald er den AnlafBumschalter
betitigt.

Funktionsweise

Wobei man den roten Knopf zur Offnung der Tir driickt,
wird das Offnungsrelais gespeist und dieses 148t auf diese
Weise den Getriebemotor drehen, der; indem er der Welle
zur Abstltzung der Tlr seine Bewegung Ubertragt, die Tur
offnet,

Die Offnungsbewegung wird von dem Endschalter fir die
Offnung gehalten, der sich in dem Getriebemotor befindet.
Wobei man den grinen Knopf zur SchlieBung der Tur driickt,
wird das SchiieBungsrelais gespeist und dieses 13t auf diese
Weise den Getriebemotor drehen, und die Tiir wird wieder
geschlossen werden. Die SchlieBungsbewegung wird von
dem Endschatter fir die SchiieBung gehatten, der sich in dem
Getriebemotor befindet.

Die Vorrichtung zur Offrung der Tir ist mit einem
Einklemmschutz-System versehen, das das Vorhandensein
von Hindernissen bzw. eines Menschen aufnimmt.

Wiéhrend der SchlieBung der Tur, falls jemand oder etwas mit

der Bewegung der Tur dazwischenkommen solite und auf

diese Weise die um das Turprofil oder auf der Turdffnung
gesetzte  Dichtung  beriihren  soltte, wiirde  das
Einklemmschutz—System den Lauf umkehren und auf diese
Weise die Tur wieder &ffnen.

Das Einklemmschutz-System  wird von dem
Sperrungsendschalter elektrisch ausgeschlossen, wenn die
Tur fast véllig geschlossen ist.

Eine Schmelzsicherung und ein Thermolement schiitzen den
Getriebemotor vor Betriebsstérungen der Offnungs— und
Schliefungs—Mikroendschalter:

| Andauernde  Stérungen  verursachen  das
.| Verbrechen des Thermoelementes.

ELEKTRISCHE KONTROLLEN

Dieryelreldhschueﬁv Abmessungen mussen unter i/efwen-h
dung von dem Vielfachmef3gerdtes ausgefibrt werden:
auf die Ohm—Skala fur die Widerstandsmessungen; auf

die Volt-Skala fir die Spannungsmessungen.

Bei Betriebsstérungen der Vorrichtung zur Offrung der Tir
die elektrischen Kontrollen gemdl dieser Reihenfolge
durchfiihren.

Die sich an der Druckknopftafel befindende Schmelzsiche-
rung (20 Ampere) zum Schutz der Anlage kontrollieren.

Kontrolle der Druckknopftafel

Die Drudkknopftafel von dem Armaturenbrett trennen,
mittels einer Priflampe oder eines Voltmeters kontrollieren,
daf3 Spannung von dem sich in der Schaltstufe befindenden
AnlalBumschalter zum roten Draht ankommt. Wird keine
Spannung aufgenommen, die Schmelzsicherung oder auf
eine etwaige Unterbrechung des Drahtes priifen.

Jetzt den AnschiuB3 zur Verbindung der Druckknopftafel an
der Verdrahtung trennen und unter Verwendung eines
VielfachmeBgerdtes die verschiedenen Kontakte des
Zwei-Tasten—-Druckknopfes kontrollieren.

Jede Taste steuert einen normalerweise geschlossenen bzw.
offenen Kontakt. Bei den Tasten im Ruhestand wird ein
Durchgang zwischen dem himmelblauen Draht und der sich
mit dem grinen Draht verbindenden Diode gemessen
werden.

Unter Verwendung eines Vielfachmefgerites immer den
Leitungssinn der Dioden kontrollieren.

Bei der gedrlckten roten Taste wird man den Durchgang
zwischen dem roten Zuflhrungsdraht und dem griinen
Draht messen missen. Die selbe Kontrolle muB3 bei der
gedriickten griinen Taste zwischen dem roten Draht und
dem gelben Draht ausgefGhrt werden.

Falls eine dieser Kontrollen keinen positiven Ergebnis
herausgibt, die Druckknopftafel auswechseln.

Kontrolle des elektrischen Motors

Die zwei Deckel abnehmen, indem man die vier Schrauben
abschraubt, die diese befestigen; den sich unter den

| Steuerrelais befindenden 2-Wege—Anschluf trennen, unter

Verwendung eines VielfachmefBgeridtes den Durchgang der
Wicklungen des Motors prifen. Zeigt das Gerdt einen
Widerstandswert gleich dem Unendlichen an, bedeutet das,
daf3 der elektrische Motor unterbrochen ist.

Kontrolle der Relais

Die Relais von den entsprechenden Sockeln herausziehen,
die Kontrolle des Durchganges der Spulen und der
Wechselkontakte mittels eines Vielfachmelgerites an den
Punkten 85 und 86 durchfihren.

Bei den sich im Ruhestand befindenden Relais den Durchgang
zwischen den Punkten 30 und 87b nachpriifen. Jetzt, falls die
Relais ansprechen, den Durchgang zwischen den Punkten 30
und 87 kontrollieren. Sprechen die Relais diesen Kontrollen
nicht positiv an, muf3 man diese auswechseln.

Kontrolle und Funktionsweise der Endschalter

Unter  Verwendung eines  VielfachmefBgerites das
Funktionieren der Kontakte nachpriifen.

Die zwei Endschalter, die sich nah und entgegengesetzt
befinden, legen die Stellung der Offnungs—Endschatter und
der SchlieBungs—Endschalter fest, wihrend der dritte dient
dazu, die Wirkung des Einklemmschutz-System zu
annullieren, wenn die Tur fast véllig geschlossen ist.
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Kontrolle des Einklemmschutz—Systems

Dieses besteht aus einem Flhler, der sich links von den 3
Steuerrelais befindet und er ist mit den an dem Rand der TUr
und an der Turdfinung angebrachten Dichtungen mittels eines
Gummirdhrchens verbunden.

Zuerst die zwel Dichtungen und die Verbindung des
Gummirdhrchens — sichtprifen.  Ist  eine der  Dichtungen
zerbrochen sein oder solte diese Lécher bzw. DurchreiBen
aufweisen, mui3 man diese auswechseln,

Einen Draht zur Verbindung des Fihlers an der Verdrahtung
trernen, das VielfachmeBgerdt an den zwei Kemmen des
Flhlers anschlieBe: Das Gerdt mu den Widerstand nach
Unendlichem anzeigen; wahrend, falls man eine Dichtung
zusammendrlcdt, mul3 das Gerdt die zeitweilige Schliefung des
eleldrischen  Kontaktes  der  Einklemmschutz—Vorrichtung
anzeigen. Der Fihler arbettet bei normalerweise offenem
Kontakt.

In der Mitte des Fihlers befindet sich eine Schraube aus weilem
Kunststoff  zur  Binstellung  der  Ansprechempfindiichkeit von
diesem

Rk

Unter der Schraube aus weiflem Kunststoff befindet
| sich eine andere kleine Metallschraube, die nie
i berlhrt werden muB3.

Eichung des Flhlers: Die Schraube aus weilem
Kunststoff im Uhrzeigersinn drehen, bis wann zum
SchlieBungspunkt  des  elektrischen  Kontaktes
ankommt.” Dann die Schraube ausschrauben, bis
wann das elektrische Kontakt wieder geéffnet wird
(Punkt der max. Empfindlichkeit des Fihlers); noch
um eine halbe Drehung die Kunststoffschraube
losschrauben und versuchen, eine der Dichtungen
leicht zu drlicken und Uberprifen, ob das
Vielfachmefgerdt die SchlieBung des elektrischen
Kontaktes ((%hrp = 0) aufgenommen hat.

Geben diese Uberprifungen oder diese Eichung
keinen positiven Ergebnis geben, mul man den
Fihler auswechseln
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FEHLERSUCHE

Bei geschlossener Tur erlischt die rote Kontrollampe
" nicht.

. Die Tir schlielBt sich mit Verzug im Vergleich zur
i Betétigung des Druckknopfes.

i Indem man den roten Druckknopf driickt, &ffnet sich
die Tur, aber sobald der Druckknopf losgelassen wird, ‘
- hélt sich die Tur. |

w Indem man den grinen Druckknopf driickt, schlief3t
| sich die Tir, aber sobald der Druckknopf losgelassen
1 wird, hélt sich die Tur.

- Die Tir schlieft sich aber bei dem Anschlag kehrt sie
| wieder zuriick, chne auf ein Hindernis gestoBen zu
1 haben. ‘

i Die Tur kehrt seine Bewegung automatisch nicht um,
i wenn sie auf Hindernis stof3t.
|

ausgeldscht sein,

estar apagada.

Bei geschlossener Tur mul3 die rote Kontrollampe

ormuasports fechadasasluz-pilotemermethadeve

' Den Mikroendschalter der TurschlieBung kontrofiieren.
. Den Mikroendschalter der  TurschlieBung  prifen.
! Kontrollieren, dal3 die Leitung des
| Offaungs—Mikroendschalters nicht an Masse gelegt sei

' Die Mikroendschalter der Tardffnung kontrollieren.

} Die Kontakte der Druckknopftafel kontrollieren.
\

‘: Die Kontakte der Druckknopftafel kontrollieren.
|
i

| Die Einklemmschutz-Mikroendschalter Uberpriifen.
|
!
!

Die Dichtungen mit Luftkammer der Turéffnung, der
Tur und der Luftrohrleitungen Uberprifen.
Das Einklemmschutz—System kontrollieren.
i Die Einklemmschutz—Mikroendschalter kontrollieren.
Dig Relais zur Umkehrung der Bewegung Uberprifen.
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AUS- UND EINBAU DER FLUGELTUR

Ausbau

Indem man den an dem Getriebemotor gesetzten Hebel (4)
betitigt, den Getriebemotor 16sen und die Tur mit der Hand
Sffnen.

Die elektrischen Anschlisse (9) ausschalten.

Die Einklemmschutz—-Pneumatikleitung (10) trennen.

Die Zugstange (6) des Bugels (1 1) trennen.

Die untere Halterung (5) von der Tir entfernen.

Die Schraube (1) herausziehen und die Tir entfernen, indem
man den Zapfen der Halterung (8) von dem Arm (2) der
Welle (3) herausnimmit.

Wiedereinbau

Beim Wiedereinbau die fir den Ausbau
beschriebenen  Arbeitsginge in  umgekehrter
Reihenfolge ausflihren. Die SchlieBung der Tur
| kontrollieren, wie im Abschnitt Einstellungen
beschrieben.

Ersetzen der Tur

Um die Tur zu ersetzen, wie folgt arbeiten.

Die Tur des Fahrerhaus wie oben beschrieben ausbauen.
Falls diese wieder verwendbar sind, die obere Halterung (8),
den Blgel (11), die Paneele, den Schloflanschlag (7), die
Scheibe, den Fensterheber, das AuBenriickspiegel von der
Tdr ausbauen.

Die obere Halterung (8) am oberen Arm (2) der Stiitzwelle
(3) zur Betétigung der Tur einbauen.

0"y A RO N S R A AT g 1 L sl

Die Ersatztlr ist mit seitlichen eingebauten Scharnieren
versehen, die beim endlchen Wiedereinbau des
Fahrerhaus ausgebaut werden missen

Die Tur an dem Fahrerhaus einbauen, indem man die
Scharniere der selben an der Turdfinung befestigt.

Die Tlr schliefen und diese so stellen, daf3 untere (5) und
obere (8) Halterung an die Tur anlehnen.

Unter Verwendung der Halterungen die Achsenabstinde der
Locher fir die Schrauben zur Befestigung von denselben
aufzeichnen. Die Tir ausbauen und in die aufgezeichneten
Punkten bohren und gewindeschneiden.
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Die Tur wie folgt bereitstellen.

Die Schamiere (—) ausbauen.
Das  Aullenrlckspiegel,  den
SchloBanschlag (7) einbauen.

Die Pneumatikleitung (4) in der TUr setzen.

Einen zweiseitigen Klebeband an der Tur auf der
Auflagefliche der Dichtung (3) mit Luftkammer anbringen
und die Dichtung (3) auf diesen legen.

Fensterheber, den

RGBS g

Besonders achtgeben, um die Luftkammer der
Dichtung (3) nicht zu beschidigen.

Die zwei gebohrten Tlrbénde (2) auf die Dichtung setzen.
Die Turdichtung (3) und die Tur in Ubereinstimmung mit den
Bohrungen der Tirbdnde (2) bohren.

RN

sein.

Mittels geeigneten Nieten (6) die Dichtung (3) mit den
Befestigungstlrbinden (2) an den Tur befestigen.

Die Luftkammer der Dichtung (3) in Ubereinstimmung mit
der Pneumatikleitung (Feld A) mittels eines Spitzbohrers
bohren, ein starres Réhrchen (5) einsetzen und die
Pneumatikleitung (4) auf dieses aufsetzen.

Die Pneumatikleitung (4) und die elektrischen Kabel (10) in
die Bohrung des Paneels (9) durchlassen.

Das Paneel (9) an der Tur mittels der eigens dazu bestimmten
Stopsel befestigen.

Den Blgel (1) und die obere Halterung (8) an der Tur
einbauen, chne die Befestigungsschrauben fest anzuziehen.
Die Tur an der Welle zur Abstiitzung und Steuerung der Tur
wieder einbauen, wie im betrefflenden Abschnitt beschrieben.
Am Ende das Klemmen jeder Schrauben bzw. Mutter
nachprifen.

Den Gefriebemotor  unter  Betdtigung  der  Steuerhebel
festrachen.
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EINSTELLUNG DER UNTEREN ZUGSTANGE

Die Réder véllig nach rechts lenken.

Die Tur vollig 6ffnen (Abb. A) und kontrollieren, daf3 der
Abstand zwischen der Tur und dem Radprofi ~ 3 cm
entspricht.

Anderenfalls das Trittbrett (12 Abb. 34) ausbauen, die
Muttern (1-2) zur Befestigung der Zugstange (3) an den
Kugelgelenken |6sen und die Zugstange (3) zweckmalBig
drehen. ‘

Die Tur (Abb. B) schlieBen und sicherstellen, daB3 es, wenn
sich die hintere Seite derselben an der Turdffnung anlehnt,
ein Abstand y zwischen der Turdffnung und der vorderen
Seite von einigen mm gbt. Anderenfalls die Linge der
Zugstange einstellen, wobei man wie oben beschrieben
arbeitet.

| Diese Einstellung ist nétig, um zu vermeiden, daf3 die
vordere Kante der Tur in der Turéffnung klemmt.
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AUS- UND EINBAU DES GETRIEBEMOTORS

A Ausbau
Die Tur ausbauen, wie im betreffenden Abschnitt
beschrieben.

Den Deckel (2) von dem Armaturenbrett abnehmen.

Die elektrischen Kabel (4) von dem Raum herausnehmen
und die Anschlisse (3) trennen.

Die Muttern zur Befestigung des Tragwinkels (1) entfernen.
Die Schitze (5—11) ausbauen.

Die Luftrohrleitungen (6-8) von dem Hosenrohr (7)
trennen.

Die elektrische Anschliisse (13) und das Massekabel (12)
ausziehen.

Nur fir die mit duBerem Nothebel versehenen Fahrzeuge:
das Steuerkabel auszichen.

Die Schrauben zur Befestigung des Getriebemotors am
Boden des Fahrerhauses entfernen.

Den Getriebemotor so autheben, um den oberen Tragwinkel
(1) der Welle (10) wvon den Stiftschrauben des
Armaturenbrettes zu befreien und die elektrischen Kabel! (4)
und die Pneumatikleitung (6) aus der Bohrung (=).

Den Getriebemotor ablegen.

Die Dichtung (9) entfernen.

Beim Herausziehen der Schrauben die Stellung und die
Menge der zwischen dem Getriebemotor und der
Wand eingesetzten Unterlegscheiben anmerken, um
diese in den selben beim Ausbau festgesteliten

Stellungen wieder einzubauen.
A T T R s

Wiedereinbau

s

Beim Wiedereinbau die fUr den Ausbau beschriebenen
Arbeitsginge in umgekehrter Reihenfolge ausfihren, wobei
man auf folgende Hinweise achtet.

Die Schrauben zur Befestigung des Getriebemotors Kemmen,
indern man gleichzeitig die Welle zur Abstitzung und Steuerung
der TUr dreht.

Falls man eine Versteifung der Drehung anmerkt, die
entsprechende Unterlegscheibe der Schraube mit einer neuen
mit angemessener Dichte auswechseln.

Die Tur wieder einbauen und die Einstellung der Tur
durchfiihren, wie in den betreffende Abschnitten beschrieben.

2 R B N A St AR ]
Bei einem Ersetzen des Getriebemotors oder bel
Betriebsstérungen wihrend der SchlieBung bzw.
Offnung der Tur die Einstellung der Steuerungen des
" Getriebemotors, wie im betreflenden Abschnitt

en, durchflihren.

XA
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EINSTELLUNG DER POSITIONIERUNG DER TUR

Ausrichten der Tlr zum Seitenprofil des Fahrzeugs

Abbildung A

Die Tur schiieen und kontrollieren, dal3 diese gleichméaBig an
dem Anschlag der Tirdffnung anlehnt. Anderenfalls die
Befestigungshaltemutter (3) I16sen, um auf die Muttern zu
wirken und auf diese wirken, unter Berticksichtigung, dal3 der
Abstand Z ~ 24 mm entsprechen muf,

Zentrierung der Tur

Abbildung B

Die Tur schiieBen und kontrollieren, daf} die lichte Weite
zwischen dieser und der Turoffnung gleichmaBig um die
ganze Peripherie sei.

Die etwaige Einstellung der Offnung auf der senkrechten
Achse x—x der Tur wird ausgefihrt, wobei man auf die
Muttern (5—6) wirkt.

Die etwaige Einstellung auf der waagerechten Achse y—y der
Tur wird ausgefihrt, wobei man auf die Stiftschrauben (9)
wirkt, nachdem man die Muttern (5-8) geldst hat.

Am Ende der Einsteflungen und/oder beim Auswechseln des
Anschlags (2) des Turhalters sicherstellen, daf3 sich die Tur
beim SchlieBen in den Anschlag (2) korrekt stelit.
Anderenfalls die Schrauben (1) I6sen und zweckmdBig den
Anschlag (2) richten.

EEE @@ @
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EINSTELLUNG DER STEUERUNGEN DES GETRIEBEMOTORS

Den Schutzdeckel des Getriebemotors abnehmen.

Den Getriebemotor mittels des Hebels (6) entriegeln.

Die Einstellung der Steuerungen gemif3 dieser Reihenfolge
ausfihren:

(] Einstellung der Einklemmsicherheitssperrung und des
Endes der TurschlieBung;

(1 Einstellung des Ende der Turéffnung;

(1 Einstellung der Empfindlichkeit des Fihlers des
Einklemmschutz—Systems.

(o)

B © @

{
g e 7
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®

. Mikroendschalter fur Turoffnung — 2. Mikroendschalter fur TurschlieBung - 3. Absaugpumpe fiir das
Einklemmschutz—System — 4. Thermoelement — 5. Fernschalter — 6. Hebel zur manuellen Steuerung der
Sperrung/Entblockung des Getriebemotors - 7. Schraube zur Einstellung des Mikroendschalters fur TtrschlieBung —

8. Schraube zur Einstellung des Mikroendschalters fur Turéfinung — 9. Haltemutter fiir die Einstellschrauben — 10. Stiftzwelle
zur Steuerung der Tur — | I. Schraubenbelzen zur Befestigung der Haltemutter (9) an der Welle (10) — 12. Schraube zur
Einstellung der Einkiemmsicherheits—Mikroendschalter — | 3. Einklemmsicherheits—Mikroendschalter




32 KARQSSERIE ~ FAHRGESTELL

DAILY —- TURBODAILY — TURBODAILY 4X4

| Einstellung der
Einklemmsicherheitssperrung
und des Endes der TiirschlieBung

%Du
©FH

Die Tur schliefen und die Haltemutter (1) so drehen, daf3 die
Schrauben (5-3) die Lamellen des Mikroschalters (6) zur
Einklemmsicherheitssperrung und des Mikroendschalters (4)
fur das Ende der TurschlieBung driicken.

So eingestelit, die Haltemutter (1) an der Welle (7) mittels
Schraubenbolzen (8) Kemmen.

Die Schrauben (5-3) einstellen, so daf3 die Schraube (5) im
voraus auf die Lamelle des Mikroschalters (6) im Vergleich
zur Wirkung der Schraube (3) auf die Lamelle des
Mikroendschalters (4) wirkt. Die Schrauben (5-3) mit den
Muttern (2) klemmen.

g R R B R S (S gl DS s L T

Falls der oben beschriebene Zustand unméglich ware,
die Schrauben (3-5) auf andere auf der Haltemutter
(1) sich befindenden Bohrungen verstellen.
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Einstellung des Endes der Turoffnung

Die Tur vollig &ffnen und prifen, dafB die Schraube (2) die
Lamelle des Mikroendschalters (3) der Turéffnung driickt.
Anderenfalls auf die Schraube (2) wirken und die
Befestigungsmutter (1) klemmen.

Foad

verstelle

Reicht diese Einstellung nicht aus, die Schraube (2)
in eine andere Bohrung der Haltemutter (4)
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Einstellung der Empfindlichkeit des
Einklemmschutz-Systems

Den Getriebemotor sperren und den Fihler einstellen, wie
im Abschnitt “ELEKTRISCHE KONTROLLEN" beschrieben.
Falls man Uber eine VielfachmeBgerat nicht verfugt, wie folgt
arbeiten. ‘

Mittels der elektrischen Steuerung die sich bewegende Tir
schlieflen bzw. &ffnen und kontrollieren, daf} diese sich sperrt,
indem sie eine der Dichtungen mit Luftkammer drickt.
Anderenfalls auf die Schraube (3) aus weiflem Kunststoff des
FUhlers (4) wirken.

Indem man die Schraube im Uhrzeigersinn dreht, erhéht sich
die Empfindlichkeit (d.h. die Tur klemmt sich friher fest), im
Gegenteil senkt die Empfindlichkeit.

Unter der Schraube aus wei3em Kunststoff befindet
sich eine andere Metallschraube, die unbedingt nie
berlhrt werden mul3.

| Ersetzen der Dichtungen der

Tiiréffnung

Die Luftrohrleitung (5) von der Dichtung (1) trennen
und dese und die untere Dichtung (2) aus der
Turéffnung entfernen.

Das Innere der neuen Dichtungen (1-2) schmieren,
mittels angemessenen Werkzeugs die Dichtung (1) in
die Turéffnung einsetzen, wobei man von den oberen
Ecken beginnt.

Indem man von den unteren Ecken der Turdffnung
beginnt, die Dichtung (2) auf selbe Weise einbauen.
Auf die Stopsel (6) die Dichtmasse Bostk auftragen
und diese in die Luftkammer der Dichtung (1)
einfihren.

Auf die Stopsel (6) das Ende der Dichtung (2)
einsetzen.

Die Luftrohrleitung (5) mit der luftkammer der
Dichtung (1) verbinden.

Kontrolle und die etwaige Einstellung der
Empfindlichkeit des Einkdemmsicherheits—FUhlers, wie
in dem betreffenden Abschnitt beschrieben, ausflihren.
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