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LENKUNG 3

LENKUNG
Beschreibung

Die Elemente der Lenkung bestehen grundsétzlich aus einem
Lenkgetriebe, einem Lenkgehiduse, der Lenkgestinge fur die
Rdder und das Gehiduse der Hydrolenkung besteht aus
einerHydropumpe, einem Olbehalter und den Olleitungen.

Die Umdrehungsbewegung, die der Fahrer auf das Lenkrad
Ubertrdgt, wird auf das Lenkgehduse durch drei Wellen
Ubertragen, die miteinander mit Kreuzgelenken verbunden
sind.

Die Kreuzgelenke verteilen die Umdrehungsbewegung auf
verschiedene Ebenen.

Die obere Welle, auf der das Lenkrad aufgezogen ist, ist mit
Federbuchsen an dem oberen Lager aufgezogen.

Auf dem Lager ist auch der Fahrtrichtungsanzeiger und das
Lenkschlof3 aufgezogen.

Die untere Welle ist mit einer halbkugeligen Buchse gelagert.
die in dem Lager gelagert ist, das in das Léngstrdger des
Rahmens eingebaut ist.

Das Lenksgehduse ist eine Zahnstangenienkung—Typ und den
Modelle entsprechend kann mechanisch oder hydraulisch
unterstizt sein.

Diese hat zwei Angaben:

[ den Winkel zwischen der Drehachse der Lenkung und
der Lenkungsachse vorzulegen;

1 den Widerstandsmoment mit dem Antriebsverhaltnis
unterzusetzen, das den Ridern unter dem Einfluf} des
Lenkung entgegenwirkt.

Von dem Wert dieses Verhiltnis und den Eigenschaften der
Ridereinstellung (Spur — Sturz — Lauf) hingen die Zugkraft
und die Art von Lenkung, mehr oder weniger direkt, ab, das
heifit, die Kontrolle des Fahrverhaltens von dem Fahrer wird
héher oder niedrig. AuBerdem, von diesem Verhéltnis hangt
der Reversibilititsgrad der Lenkung ab, das heif3t der spontane
Rckkehr der Rider auf die Geradeausfahrt, wenn man das
Lenkrad nach einer Lenkung frei &3t

Auf dem Ende der Zahnstange sind die Lenkgestinge mit
Kugelgelenken angebaut, die mit den Stangen des Lenkrads
verbunden sind. Die Stangen des Lenkrads sind mit
Gelenkzapfen in die Zapfen eingebaut. Indem man auf die
Lenkgestdnge wirkt, steltt den Spur der Rider ein.

Die Hydropumpe ist mit Schaufeln und mit den Hilfsgliedern
des Motors geflanscht und hat in sich das Begrenzungsventi
des Uberdrucks der Kreise eingebaut.

SCHEMA DER LENKUNG
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EIGENSCHAFTEN UND DATEN ZAHNSTANHENLENKUNG

Mechanisches Lenksgehduse, Ritzel und Zahnstange ~ Typ TRW.
Ritzelzdhne Nr: 5
Druckwinkel 20
Dynamisches Drehmoment des Ritzels [,14 + 3,190 Nm

Kupplungsspiel zwischen Ritzel und Zahnstange 005 + 0,12 mm

Einstellung des Spiels zwischen Ritzel und Zahnstange mit Unterlagen

Schmierfett:

Typ SHELL — ALVANIA 1.S00
Menge

Seite des Ritzels kg 0,095

Seite des Rohrendes kg 0,050

SCHNITT DURCH DAS LENKSGEHAUSE
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LENKUNG

EIGENSCHAFTEN UND DATEN HYDROLENKUNG

Lenkung

Lenkung hydraulische Lenkung
Hydrolenkung Mit Ritzel und Zahnstange
Typ ZF* TRW
Betriebsdruck 80 bar
Volum des max. Durchsatzes 7.5 dm3
Drehzahl der Lenkung 4,08
Zahnstangenhub in die beiden
Lenkungsrichtungen:
— Fahrzeuge 4x2 (91 mm
—  Fahrzeuge 4x4 (ohne Schild) 85 mm
—  Fahrzeuge 4x4 (nur Schild) 160 mm
N Tp TEXANDFO20 |, SHER
g% Seite des Ritzels kg - 0,060
Rohrences 8 - 0030
* Nur verkaufte Fahrzeuge
Servolenkungspumpe mit Schgufeln und Begrenzgngsventil
. es Drucks der Kreise
Typ ZF 7684 ZF 7673
E[ o I Min. Drehzahl 500 460
2 Max. Drehzahl 3500 2980
Max. Druck bar 80+ 10
‘Min. Durchsatz dm?/min - 42%
engestetes drn¥/min 7 75+ 1,5%
* bei 350 U/min, mit Ol bei 50° C und 50 bar
ok Ol bei 10 bar
Kreishalbmesser der Fahrzeuge 4x2 mit
Abstand
[ 2800 <107 m
[ 3300 <|2Im
] 3600 <134m
(1 3950 <139m
(] 4180 <l45m
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ANZUGSMOMENTE
TEIL ‘ ANZIEHDREHMOMENT
Nm Kgm
Schraube fir Mutter zur Befestigung des Lenkgehduses:  Fahrzeuge 4x2 46,5+ 25 4602
Fahrzeuge 4x4 120+ 10 12+
‘Mutter zur Befestigung des Gelenkkopfes am Lenkhebel 89+9 89+09
Mutter zur Befestigung des Gelenkkopfes am Hebel auf Achsschenkel:  Fahrzeuge 4x2 75575 75%£07
Fahrzeuge 4x4 66,5165 6,6 +06

Mutter zur Befestigung des Lenkrads an der Lenksdule 455 45+05
Schraube zur Befestigung der Schutzkappe an dem Fahrerhausbodens 56+ 1,1 05
Mutter fiir Schraube zur oberen Befestigung des Blgels zur Stiitze der Lenkwelle am Fahrerhaus 146+ 14 [4£0,1
Schraube fir Mutter zur unteren Befestigung des Blgels zur Stitze der Lenkwelle am 46+ 15 14+0,1
Fahrerhaus

Mutter flr Schraube zur Befestigung des Halters der Lenkwelle am Fahrerhaus 33535 3303
Mutter fur Schraube zur Befestigung der Lenkwelle am Fahrerhaus 255%25 25+072
Mutter fUr Schraube zur Befestigung der elastischen Kupplung am Lenkgehduse 255%25 25£02
Mutter fur Feststellschraube der Klammer der Rindelwelle 255+£25 25102
SONDERWERKZEUG

WERKZEUG Nr: BEZEICHUNG

99347074 Abziehvorrichtung fur die Gelenkzapfen (Fahrzeuge 4x2)

99347071 Abziehvorrichtung fir die Gelenkzapfen (Fahrzeuge 4x4)
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FEHLERSUCHE

! Wichtigste Betriebsstérungen der Hydrolenkung;

| -

Lenkung nach links und rechts schwergingig;

2~ Lenkung nach rechts oder links schwergingig;
. 3 — Lenkung bei rascher Lenkradsdrehung
schwergingig;
4 ~ Bei Lenkungsbetitigung harte Schidge am Lenkrad;

I L - SCHWERGANGIG g

| LENKUNG NACH RECHTS UND LINKS

g

Unzureichender Olstand in der Anlage

NEIN

Y

| Vorhandensein von Luft im Hydraulilkreislauf

NEIN

Y

Das Begrenzungsventil ist festgefressen oder verstopft.

NEIN

Y

Nicht ausreichende Férdermenge der Olpumpe.

NEIN

Y

Das Kreuzgetenk ist nicht gingig.

- JA

_JA

_JA

;JA

_JA

— O 00 ~NOoONWn

~  Lenkrads flattert;

—  Zu grof3es Lenkradspiel

- Olverlust;

—  Zu geringer Druck im Kreislauf;

—  Fahrzeug neigt sich auf eine Seite;

—  Oldruckkontrolleuchte der Hydrolenkung immer
auf

Bei laufendem Motor den Olstand kontrollieren; Ol bis
zur oberen Markierung des Olmef3stabs einflllen und die
Anlage entliften.

Die Abdichtung des Ansaugrohrs und den Dichtring
der Pumpenwelle kontrollieren und Ol einfillen. Die
Anlage entllften.

Das Ventil ausbauen, reinigen und kontrollieren. Die
Drosselbohrung darf nicht verstopft sein.

Die Pumpe instand setzen oder ersetzen.

Das Kreuzgelenk gangig machen, indem man es
mehrfach hin—und herdreht, so daf} es sich von selbst
neigen kann.

(wird fortgesetzt)
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LENKUNG NACH RECHTS ODER LINKS

Die Lenkungseinsteliung ist nicht richtig (wenn man das
Lenkrad losldBt, geht die Lenkung automatisch in eine

Endsteliung). (Nur fur Lenkgehduse Typ ZF).

- A >

LENKUNG BEI RASCHER LENKRAD-
' DREHYUNG SCHWERGANGIG

Ji

“ Das Begrenzungsventil ist verstopft.

NEIN

Y

Nicht ausreichende Férdermenge der Olpumpe.

NEIN

Y

Vorhandensein von Luft in der Lenkanlage.

Das Kreuzgelenk ist nicht spielfrei.

NEIN

Y

Defekter Betrieb der Hydropumpe.

NEIN

Y

Olaustritt aus den Anschliissen der Hydrolenkung.

- A >

T

- A >

- A >

- A

Die Hydrolenkung in einer ZF-Werkstatt instand
setzen lassen.

Das Ventil ausbauen, waschen und reinigen.

Die Hydropumpe instandsetsen oder ersetzen.

Die Abdichtung des Absaugrohrs und den Dichtring
der Pumpenwelle kontrollieren und Ol einfiillen. Die
Anlage entliften.

Schaden im Hydrolenkungsgetriebe.

Die Hydrolenkung in einer ZF oder TRW-Werkstatt
instand setzen lassen.

Die Dichtringe der Anschllsse kontrollieren und die
verschlissenen Dichtungen ersetzen.
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Die Einstellung der Rader ist falsch.

Die Réder sind nicht ausgewuchtet.

NEIN
!

y

Die Spurstangenkdpfe sind iose.

NEIN
|

y

Defekter Betrieb der Hydropumpe.

NEIN
|

y

Olaustritt aus den Anschliissen der Hydrolenkung,

_ JA

- JA

__JA

,JA

s | DASLENKRAD FLATTE

Die Réder sind nicht ausgewuchtet.

NEIN

y

Die Einstellung der Vorderrider ist falsch.

NEIN

Y

| Vorhandensein von Luft in der Lenkanlage.

- JA

._JA

- A

Die Kontrollen und Einstellungen unter Befolgung der
Anweisungen im Abschnitt "Vorderachsen” durchfiihren.

Das Auswuchten unter Befolgung der Anweisungen im
Abschnitt ” Réder und Reifen’ ausfihren.

Die eventuell verschlissenen Teile ersetzen.

Die Pumpe ersetzen.

Die Dichtringe der Anschlisse kontrollieren und die
verschlissenen Dichtungen ersetzen.

Das Auswuchten unter Befolgung der Anweisungen im
Abschnitt ” Rdder und Reifen” ausfthren,

Die Kontrollen und Einstellungen unter Befolgung der
Anweisungen im Abschnitt "Achsen" durchfihren.

Die Abdichtung des Absaugrohrs und den Dichtring
der Pumpenwelle kontrollieren und Ol einfiillen. Die
Anlage entliften.




10 LENKUNG

DAILY - TURBODAILY — TURBODAILY 4x4

Das Kugelgelenke sind nicht spielfrei und/oder die
Federtrdger sind lose.

NEIN

Y

Das Kreuzgelenk ist nicht spielfrei.

NEIN

Y

Schaden im Hydrolenkungsgetriebe.

Die Olbehilterschraube ist lose.

NEIN

Y

Die Abdichtungen sind verschlissen.

>

._JA

~JA >

A >

-JA >

- A >

Die Trager klemmen.
Die Kugelgelenke ersetzen.

Das Kreuzgelenk ersetzen.

Die Hydrolenkung in einer ZF— oder TRW-Werkstatt
instand setzen lassen.

Die Schraube festschrauben.

Die Abdichtungen ersetzen, Ol einfllen und die
Anlage entl{ften.

Auf jedem Falt muf3 man feststell_c_en, weil es einen Olverlust gibt und danach das Problem |&sen; dann Ol bei laufendem Motor
bis zur oberen Markierung des Olmefstabs einflllen.

Defekter Betrieb der Hydropumpe.

- JA

Die Pumpe instand setzen oder ersetzen.
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LENKUNG

il Olaustritt aus den Anschltissen der Hydrolenkung.
!
|

NEIN

\

| S

Nicht ausreichender Olstand in dem Behilter:

! ' Die Dichtringe der Anschlisse kontrollieren und die

} - JA »| verschlissenen Dichtungen ersetzen.

Den Olstand ergiinzen und die Anlage entliften.
- >

DAS FAHRZEUG NEIGT SICH AUF

9 EINE SEITE (nur Lenkgehduse Typ ZF)

Die Hydrolenkung in einer ZF-Werkstatt instand

_A\\
: setzen lassen.

OLDRUCKKONTROLLEUCHTE DER
- HYDROLENKUNG IMMER AUF -

i

Nicht ausreichendes Ol in der Hydrolenkung

Den Olstand erginzen.
C A

NEIN

Y

Defekter Betrieb des Gebers.

Die Verkabelung nachprifen und ggf. den Geber

- JA ersetzen.
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HYDROLENKUNG
Beschreibung

OO s §

L |
]

5 @

SCHEMA DER HYDROLENKUNG

HEl HOHER DRUCK

Die Servolenkung besteht aus:

[ einem Behditer (A);

[ einer Schaufelpumpe (B) mit Begrenzungsventilen des
Drucks (C);

[ Verbindungsleitungen (D);

] einer Hydrolenkung (E).

Der in dem Motorraum aufgesteliten Olbehilter férdert die

Schaufelpumpe. Diese Pumpe kann einen Férderdruck

versorgen, der von einem Minimum von 4 bar bis zu einem

Maximum von ca. 80 + 10 dndert. Das Ol luft von der Pumpe

in das Gehduse, das normalerweise, was die Bauart angeht,

einer mechanischen Lenkung dhnlich ist.

Das Gehéuse funktioniert ndmlich mechanisch durch Kupplung

des Ritzels mit der Zahnstange. Die Zahnstange ist mit den

Rédern von zwei seitlichen Zugstangen verbunden.

Die Anlage ist selbstentiuftend; das heif3it, man entliftet die

Anlage, indem man das Lenkrad véllig nach rechts und links

dreht.

Den Olstand bei laufendem Motor kontrollieren.

| Die Beschreibung, die hierunter folgt, betrifft die
Hydrolenkung Typ TRW, die wegen der Ahnlichkeit
auch fir die Hydrolenkung Typ ZF gilt

Der hydraulische Teil des Lenkgehduses besteht aus:

[ einem Verteilerventil (3);

[ einem Hydrozylinder (1);

[ einem fest an der Zahnstange doppeltwirkenden Kolben (4).

Die hydraulische Verbindung von dem Ventil mit dem
Hydrozylinder erfolgt mit zwei harten Réhrchen (2). Das
Verteilerventil (3) ist ein Bestandteil des Ritzels der
Hydrolenkung,

7 NIEDRIGER DRUCK

Das Verteilerventil besteht aus:

[ einer Getriebewelle (1) (mit der Lenkséule verbunden);
[J einem Schieber (4);

[ einem Drehstab (3);

] einem Ritzel (6).

Die Getriebewelle ist elastisch mit dem Drehstab und dem
Stift in den Ritzel eingebaut. Die Schiebekammer; die an der
Welle geklemmt ist, ist ein Bestandteil des Ritzels dank einer
Stift (5). Die Schiebekammer ist mit Ldchern und Nuten
versehen, um den Oldurchflui3 zu empfangen und diesen dem
Hydrozylinder zu verteilen. Aulerdem gewihrleistet eine
harte Verbindung (A} mit einem Bajonettverschiull den
mechanischen Betrieb der Hydrolenkung bei einer Stérung
der hydraulischen Anlage.
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HYDROLENKUNG TYP TRW
Betrieb

Der Hydrozylinder (1) ist ein Bestandteil der Hydrolenkung. Der doppeltwirkende Kolben (2) (fest an der Zahnstange) lauft in den
Hydrozylinder und teilt diesen in zwei getrennte Kammer A und B.

Die hydraulische Unterstitzung erfolgt, indem man das Ol unter Druck in eine Kammer des Hydrozylinders durchlaufen 16t und
aus der anderen Kammer ausflieBen 145t. Die von dem Oldruck erzeugte Kraft auf die Seite des Kolbens verschiebt den Kolben und
die Zahnstange. Die Zuflihrung von einer oder der anderen Kammer des Hydrozylinders erfolgt, wenn das Anzugsmoment an dem
Lenkrad die Drehung des Stabs verursacht. In diesem Moment werden die Offnungen der Welle mit den betreffenden
Schieberdfinungen in Verbindung gesetzt, in Abhéngigkeit von der Drehrichtung des Lenkrads. Wenn das aufgebrachte
Anzugsmoment nicht stark genug ist, um die Drehung des Stabs zu verursachen, (niedriger Widerstand der Réder), die hydraulische
Unterstitzung erfolgt nicht und der Betrieb erfolgt wie bei einer mechanischen Lenkung.

() (=)

M TTT???:!:@I—:/EJ

g S E—

g B . 3706
s 24106

SCHEMA DES BETRIEBS DER HYDROLENKUNG: GESTRECKTE STELLUNG

Bl HOHER DRUCK L1 NIEDRIGER DRUCK
Das Ol flieBt aus der Pumpe durch den Anschluf (3), dann flieBit es in den Schieber ein, durch diesen und dann wieder durch den
Anschiu (4) zurlick, indem man die Kammer (2) und (1) beteiligt. Die Getriebewelle (A), indem man diese nicht dreht, liegt mitten
in bezug auf den Schieber (B) und leitet das aus der Pumpe flieende Ol durch die Offnungen (C) direkt in den Behilter: Die
Drosselstellen, die von der Stellung der Welle (A) in bezug auf den Schieber (B) aufgebaut werden, verursachen einen Druck von
~ 3,5 bar in die rechte und linke Kammer durch die Offnungen (D) und (E).
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SCHEMA DES BETRIEBS DER HYDROLENKUNG: RECHTSEINSCHLAG

B - OHER DRUCK CJ NIEDRIGER DRUCK

Das Ol flieBt aus der Pumpe durch den Anschiuf3 (3), dann flielt es in den Schieber ein und indem es in die Kammer (1) des
Hydrozylinders eingeleitet wird, verschiebt den Kolben. Diese Verschiebung 148t das Ol der Kammer (2) durch den Anschluf3 (4)
in den Behdliter ausflieBen, indem das Ol wieder durch den Schieber durchflieit. Die Verschiebung des Kolbens nach der Richtung
des Pfeils zeigt den Rechtseinschlag.

Die Getriebewelle (A), indem sie nach rechts in bezug auf den Schieber (B) dreht, leitet das aus der Pumpe gedruckte flieBende Ol
durch die Offnungen (C) direkt in die linke Kammer lings der Offnungen (E) und verbindet die Auslasséffnung mit dem Kreis der
rechten Kammer durch die Offnungen (D).
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SCHEMA DES BETRIEBS DER HYDROLENKUNG: LINKSEINSCHLAG
B - OHER DRUCK I NIEDRIGER DRUCK

Das Ol fliet aus der Pumpe durch den Anschlu3 (3), dann flieBt es in den Schieber ein und indem es in die Kammer (2) des
Hydrozylinders eingeleitet wird. Diese Verschiebung la3t das Ol der Kammer (1) durch den Anschiuf (4) in den Behélter ausfliefen,
indem das Ol wieder durch den Schieber durchflie3t.

Die Verschiebung des Kolbens nach der Richtung des Pfeils zeigt den Linkseinschlag.

Die Getriebewelle (A), indem sie nach links in bezug auf den Schieber (B) dreht, leitet das aus der Pumpe gedruckte flieBende Ol
durch die Offnungen (C) direkt in die rechte Kammer lings der Offrungen (D) und verbindet die Auslal3éffinung mit dem Kreis der
linken Kammer durch die Offnungen (E).

HYDROLENKUNG TYP ZF
Batrieb

SCHEMA DES BETRIEBS DER HYDROLENKUNG: GESTRECKTE STELLUNG
B HOHER DRUCK [ NIEDRIGER DRUCK

Mit dem fUr die Geradeausfahrt gestellten Lenkrad ist die Buchse (2) so gestellt, daB sie den Durchflu3 und AusfluB des Ols des
Arbeitszylinders verhindert. Die Oldriicke gleichen sich bzw. in der rechte und linke Kammer des Arbeitszylinders aus.

Das gedruckte Ol das aus dem Pumpe der Servolenkung (4) flieBt, fordert mit der Leitung (5) die mittlere Kehle des Wegeventils
(1) undin die Nuten der Buchse (2) durchflieBt und flie3t danach aus der Buchse heraus und durch die Leitung (6) flielt wieder in
den Behdlter (3) zurtck.

Auf diese Weise hat man die gestreckte Stellung der Hydrolenkung und daher die Geradeausfahrt des Fahrzeugs.
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SCHEMA DES BETRIEBS DER HYDROLENKUNG RECHTSEINSCHLAG

Bl HOHER DRUCK 3 NIEDRIGER DRUCK

Das gedruckte O|, das aus dem Pumpe der Servolenkung (4) fliet, fordert mit der Leitung (5) die mittlere Kehle des Wegeventils
(h.

Dem Raddrehung entspricht eine halbe Drenhung der Buchse (2). Diese stellt sich so auf, da3 das Ol in die drei Nuten der Buchse
und danach in die obere Kehle des Verteilerventils flie3t, wenn man das Lenkrad nach rechts dreht (Abb. [0), oder in die untere
Kehle des Verteilerventils flie3t, wenn man das Lenkrad nach links dreht (Abb. 1 1).

Das Verteilerventil leitet das Ol in die betreffenden Férderleitungen (nach der Richtung des Radeinschlags) der Kammer des
Arbeitszylinders. Gleichzeitig fliefit das Ol, das in der ungefordeten Kammer enthalten ist, zu dem Verteilerventil wieder zuriick.
Von diesem flie3t es in die AuslaBkehlen der Buchse (2) und danach durch die Leitung (6) flieit wieder in den Behétter (3) zurtick.
Man hat auf diese Weise die hydraulische Unterstitzung bei der Lenkung.

SCHEMA DES BETRIEBS DER HYDROLENKUNG: LINKSEINSCHLAG

M - OHER DRUCK T NIEDRIGER DRUCK
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501410 ZERLEGUNG UND MONTAGE
DER LENKUNG

Zerlegung

Fir die Zerlegung der Lenkung die folgenden Arbeitsginge
beachten. Den Strom ausschalten, indem man das Massekabel
der Batterie abklemmt. Die Feststellschrauben entfernen und
den Deckel (1) abnehmen.

\@ ‘,“':l: 4
e
\ \\@ T~

Die Mutter (1) zur Befestigung des Lenkrads an der oberen
Welle der Lenkung entfernen. Mit den Hinden das Lenkrad
(2) auf die Lenkradspeichen stark schlagen, um das Lenkrad
von seiner Kupplungsstelle an der oberen Welle zu 1&sen und
dieses herauszuziehen. Falls dies zu schwierig ist, eine
Abziehvorrichtung verwenden,

1 Kreuzgelenks (3) an dem Vorgelege ausziehen.

| die Lenkung (1) aus der Welle (4) herausziehen.

Die Feststellschrauben (=) zur Befestigung der
Schutzvorrichtungen (1) des  Fahrtrichtungsanzeigers

entfernen und die Schutzvorrichtungen abnehmen.

Fiir die Fahrzeuge 4x2 wie folgt arbeiten:

32868
Die Schelle entfernen und die Schutzhaube (1) aufheben. Die
Mutter (2) 16sen und die Schraube zur Befestigung des

vﬁi %

32869
Den AnschiuB3 (5) abtrennen. Die Schelle (2) zur Befestigung
des Fahrtrichtungsanzeigers (1) an dem Tréger (3) l6sen. Die
Schrauben und die Muttern zur Befestigung des Trégers (3)
entfernen und die Welle (4) von dem Vorgelege ausbauen und

Die Schrauben zur Befestigung der Schutzhaube (2) entfernen
und diese aus der Welle (l) herausziehen. Die
Montagestellung der Gabel (6) an der elastischen Kupplung
(5) markieren und die Gabel von dieser abtrennen. Die
Feststellschrauben (4) zur Befestigung des Trégers (3) an dem
Rahmen entfernen und den Tréger zerlegen, indem man
diesen mit der unteren und der mittleren Welle aus der
Offnung des Bodens der Kabine herauszieht.
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Fiir die Fahrzeuge 4x4 wie folgt arbeiten:

Den Anschiul (5) fir den Umschalter abtrennen;

Die Schelle (3) zur Befestigung der Kabel des
Fahrtrichtungsanzeigers (1) entfernen;

Die Schelle I6sen (4) und den Fahrtrichtungsanzeiger (1)
aus dem Triger (2)herausziehen;

gy

]

{

LA

Die Schelle entfernen und die Schutzhaube (3) autheben;
Die Mutter (5) ausklemmen und die Schraube zur
Befestigung des Kreuzgelenks an der oberen Welle (4)
entfernen;

Die Schrauben (1) entfernen und den Triger (2)
abnehmen, indem man das Kreuzgelenk von der oberen
Welle (4) abtrennt;

Die Schrauben zur Befestigung der Schutzhaube (7)

[zf
30

Die Muttern fir die Schrauben zur Befestigung des
Kreuzgelenks (2) an dem Lenkgehduse (3) entfernen;

Die Schrauben zur Befestigung des Tragers (1) an dem
Rahmen entfernen und den Trager zusammen mit der
Schutzhaube aus der Offnung des Bodens der Kabine

zerlegen.

mn Montage

Bei der Montage die flr die beschriebenen Arbeitsginge in
umgekehrter Reihenfolge durchfihren, indem man die
folgenden Anwelsungen beachtet:

[] Bei der Montage die selbstsichernden Muttern und die
Lenkradbefestigungmutter immer ersetzen;

[] Die Schrauben und Muttern mit vorgeschriebenem
Anzugsmoment festklemmen;

1 Die Vorderrdder perfekt in die Geradeausfahrt einstellen
und das Lenkrad in die obere Welle so einbauen, daf3 die
Enden der Lenkradspeichen in gleichem Abstand von
dem Boden des Fahrzeugs sind; dann die Mutter mit
vorgeschriebenem Anzugsmoment festklemmen und
diese sichern;

[ Am Ende der Montage kontrollieren, daB die
Steuerungen des Fahrtrichtungsanzeigers und die Hupe
richtig funktionieren.

REPARATUREINGRIFFE

501413 OBERER TRAGER DER LENKUNG

Zerlegung

Die Welle (2) von dem Trager (1) zerlegen, indem man wie
folgt arbeitet:

Fiir die Fahrzeuge 4x4

Den Sprengring (4) entfernen und den unteren Trager (3) aus
der oberen Welle (2) herausziehen;

Fiir die Fahrzeuge 4x2 - 4x4

Auf das untere Ende der Welle (1) schlagen und diese aus dem
Tréger (4) mit der Buchse (2) und der Zwischenlegscheibe
herausziehen;
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Die Schleifer (=) auf dem Trdger entfernen und von
demselben die Zwischenlegscheibe (1), die untere elastische
Buchse (2) und die Zwischenlegscheibe (3) zerlegen.

Montage

Fir die Montage des oberen Trégers die fir die beschriebenen
Arbeitsgange in umgekehrter Reihenfolge durchftihren, indem
man die folgenden Anweisungen beachtet:

[ die Federbuchse (3) komplett mit den Unterlegscheiben
(I und 3) in den Hatter einsetzen, (Abb. 23).

Bel der Montage kontrollieren, daf3 der Schiitz (2) der

elastischen Buchsen (3) so eingestellt ist, dal} dieser nicht mit

den Punkten zusammenfillt, auf die die Schleifer durchgefihrt

sein werden;

1 Die zwei Schleifer (4 und 5) auf dem Triger (I)
entgegengesetzt durchfiihren;

[J Beivollendeter Montage kontrollieren, daf3 die Welle frei
dreht (max. Umdrehungsdrehmoment 0,1 Nm).

501415 UNTERER TRAGER DER
LENKUNG

Ersetzung (Fahrzeuge 4x2)

Wenn die Drehung der unteren Welle (4) in dem Trager (3)
schwergéngig ist oder das Lenkradspiel zu grof3 ist oder eine
irgendwelche Stérung vorhanden ist, die die Leistung oder die
Sicherheit der Lenkung beeintrdchtigen kdnnte, den Triger
ersetzen, indem man die foigenden Anweisungen beachtet:

[ Das Kreuzgelenk (1) der mittleren Welle (2) von dem
unteren Welle (4) zerlegen und diese aus dem Trager (3)
herausziehen;

L1 Die Wellen in den Trdger wieder montieren, indem man
die fur die Montage durchgefihrten Arbeitsgdnge in
umgekehrter Reihenfolge ausfuhrt.

Kontrolle (Fahrzeuge 4x4)

Den Triger (3) kontrollieren, indem man wie folgt arbeitet:
(] Die untere Welle (1) aus dem Tréger (3) herausziehen;

(1 Die Schutzhauben (2 und 4) von dem Triger (3)
entfernen;
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Den Springring (2) von dem Triger (1) entfernen;

Mit einer geeigneten Schlagvorrichtung den kugeligen
Behilter (3) mit der Kugelbuchse (4) zerlegen.

Montage

N

NN
\

Fur die Montage des unteren Tragers der Lenkung die fur die
beschriebenen Arbeitsginge in umgekehrter Reihenfolge
durchfihren, indem man die folgenden Anweisungen
beachtet:

Q
u

Die Kugelflache der Buchse (2) und die des Behélters mit
Schmierfett KB52 | beschmieren;

Die Rollen der Kugelbuchse (2) mit Schmierfett TUTELA
MR 3 beschmieren;

Vor ihrer Anwendung die Schutzhauben (I und 5)
sorgfditig kontrollieren, das heiBt, da diese nicht
verschlissen oder keineswegs beschidigt sind,

Bei der Montage die Kontaktflichen der Schutzhauben (|
und 5) mit denen des Trdgers (4) mit Dichtmasse
LOCTITE IF 415 beschmieren;

Bei der Montage missen den Springring und die
selbstsichemden Muttern ersetzt werden;

Die Muttern und die Schrauben mit vorgeschriebenem
Anzugsmoment festklemmen.
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BESTANTEILE DER LENKUNG (FAHRZEUGE 4x2)

|. Deckel = 2. Lenkrad — 3. Mutter — 4. Buchse — 5. Bolzen — 6. Feder — 7. Trager der Welie (10) — 8. Buchse — 9. Lagerring —
10. Obere Welle — | 1. Lenkgehduse — 12. Gummibuchse — |3. Pratze zur Befestigung des Lenkgehduses — 14. Schelle —
5. Schutzhaube — 1 6. Kreuzgelenk — 17. Tréger der unteren Welle — 18. Schutz — 19. Untere Welle — 20. Elastische Kupplung -
2. Gabel
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BESTANDTEILE DER LENKUNG (FAHRZEUGE 4x4)

{. Deckel — 2. Mutter — 3. Lenkrad — 4. Oberer Trager — 5. Elastische Buchse — 6. Scheibe — 7. Obere Welle — 8. Scheibe —
9. Drucklager — 10. Unterer Trager — | 1. Springring — 12. Schutzhaube — | 3. Schelle — {4. Gummibuchse — |5. Lastaufname zur
Befestigung der Hydrolenkung an der Achse — |6, Schutzhaube — | 7. Untere Welle — |8. Schutzhaube — |9, Springring —
20. Kugelbuchse — 2 1. Lager der Buchse (20) — 22. Lager — 23. Kreuzgelenk — 24. Hydrolenkung.
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Zerlegung

501430 ZERLEGUNG UND MONTAGE DER HYDROLENKUNG

J T
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FAHRZEUGE 4x2

®
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Fur die Zerlegung der Hydrclenkung wie folgt arbeiten:
Die Muttern zur Befestigung der Vorderrdder |6sen.

Fahrzeug vorne autheben und mit Unterstellb6cken abstitzen
und die Hinterrdder bremsen,

Mit der Vorrichtung 99321024 die Rdder entfernen.

Die Muttern zur Befestigung der Bolzen der Gelenkképfe (7)
an den Lenkhebeln (6) entfernen und diese mittels
zweckmdliger Abziehvorrichtung (1) abtrennen.

Fiir die Fahrzeuge 4x2

Die Gabel (2) von der elastischen Kupplung (1) abtrennen.

FAHRZEUGE 4x4

Fiir die Fahrzeuge 4x4

Das Kreuzgelenk (4) von der Welle der Hydrolenkung
zerlegen.

Die Leitungen (3) von der Hydrolenkung (5) abtrennen und
das Ol in einem geeigneten Behilter abflieen lassen.

Die Schrauben (—) zur Befestigung der Hydrolenkung
entfernen und diese von der Gruppe, an der sie angebaut ist,
zerlegen.




24 LENKUNG

DAILY — TURBODAILY — TURBODAILY 4x4

Fir die Montage der Hydrolenkung die fiir die beschriebenen
Arbeitsgange in umgekehrter Reihenfolge durchfiihren, indem
man die folgenden Anweisungen beachtet:

{1 nachdem man die Hydrolenkung an dem vorderen
Quertrager oder der Triebachse wieder befestigt hat, das
Ritzel drehen, bis wann die Zahnstange zum Endanschlag
kommt, das Ritzel in die entgegengesetzte Richtung um
eine Nr. Drehungen wieder drehen, die gleich der Hilfte
der Drehungen ist, die nétig sind, um die Zahnstange den
ganzen Hub ausfihren zu lassen. (2 Drehungen).

[ Bei dieser Stellung das Lenkrad in die
Geradeausfahrtsrichtung stellen und die elastische
Kupplung an der Gabel des Ritzels der Hydrclenkung
oder das Kreuzgelenk an der Hydrolenkung anbauen;

(] Bei der Montage die selbstsichernden Muttern missen
nicht wieder verwendet werden aber man muf3 diese
ersetzen;

[ Die Schrauben und die Muttern mit vorgeschriebenem
Anzugsmoment festklemmen;

(1 Den Behilter der Hydrolenkunganlage auffiillen und die
Anlage entllften, wie man in dem betreffenden Abschnitt
beschrieben wird;

(1 Den Spur kontrollieren und instand setzen, wie man in
dem betreffenden Abschnitt beschrieben wird.
Die einzigen Reparatureingriffe in die hydraulisch
und mechanische Lenkung sind: die Ersetzung der
4 Gelenkképfe und der Gummischutzhauben; bei der
Zerlegung die in dem betreffenden abschnitt
beschriebenen Anweisungen beachten!

Wenn man Stérungen, die nur die Hydrolenkung
betreffen, bemerkt, diese ersetzen.

KONTROLLEN UND REPARATUREINGRIFFE
Kontrolle des max. Drucks

An dem Anschiu3 der ZufluBleitung des Ols auf der Pumpe
der Hydrolenkung (1) einen Oldruckmesser (2) ansetzen. Das
Lenkrad vollkommen drehen, Motor auftouren und auf dem
Manometer den max. Druck ablesen, der 80 bar sein muB3.

Kontrolle der Geradeausfahrt (nur fiir die
Hydrolenkung ”ZF”)

Das Fahrzeug vorne anheben
Geradeausfahrtsrichtung stellen.

und die Rdder in

Motor anlassen und voll beanspruchen. Wenn sich das
Lenkrad spontan dreht, ist die Geradeausfahrt der
Hydrolenkung faisch eingestellt. Die Hydrolenkung ersetzen.

501430 Entliiftung der Hydrolenkung

Den Olstand in dem Behdlter nachprifen, ggf. diesen erginzen.
Das Fahrzeug vorne anheben, Motor anlassen und im Leertauf
laufen lassen. )

Olverlust kontrollieren und den Olstand in den Behéiter
nachprifen.

Das Lenkrad langsam nach rechts und links drehen, um die
Anlage zu entliften.

Den Olstand wieder kontroflieren und, wenn ndétig, diésen
erganzen.

501414 GELENKKOPFE
501438

SCHUTZHAUBEN

= g
e |

Die Integritdit der Schutzhauben der Gelenkképfe
kontrollieren und daf3 die Bolzen von diesen kein Spiel haben,
anderenfalls diese wie folgt ersetzen. Die Mutter (3) zur
Befestigung der Gelenkkodpfe (2) an der Zugstange (4) I&sen.
Die Mutter zur Befestigung des Gelenkkopfs entfernen und
mit der Abziehvorrichtung (1) den Gelenkkopf abbauen. Den
Gelenkkopf aus der Zugstange des Lenkgehduses
abschrauben und die fir die Zerlegung ndtige Drehzahl
zéhlen. Die Befestigungsschellen (5) entfernen und die
Schutzhaube (6) herausziehen. Fir die Montage die fur die
beschriebenen Arbeitsginge in umgekehrter Reihenfolge
durchftihren, indem man die folgenden Anweisungen
beachtet:

[ Sorgfiltig das Gelenk der Zugstange der Lenkung
reinigen;

Die Zahnstange mit vorgeschriebenen Menge und
Qualitdt von Schmierfett beschmieren;

den Gelenkkopf mit den gleichen Umdrehungen wie
beim Zerlegen festziehen;

Die Muttern mit vorgeschriebenem Anzugsmoment
festklemmen;

Den Spur mit der Lehre 99305108 einstellen, wie es in
dem betreffenden Abschnitt beschrieben wird.

o o oo
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501450 PUMPE DER HYDROLENKUNG

7Abb 35
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SCHEMA DES BETRIERS DER PUMPE DER SERVOLENKUNG

Hl OHER DRUCK

Betrieb

Indem man die Welle (5) und den mit diesem verbundenen
Laufer (8) und die Schaufeln (6), die umdrehen kdnnen,
werden diese von ihrer Schieuderkraft und von dem Oldruck
gegen die Laufbahn des Laufers (7) gedrickt.

Jede Paar von Nebenrippen bildet eine Kammer, die seitlich
von Schubplatten (9 und 10} begrenzt ist.

Die Absaug— und die AuslaBkammer sind so eingestellt, dal3
sich die auf den Liufer (10) wirkenden radialen hydraulischen
Belastungen durcheinander ausgleichen.

Vier in der Stim— (10) und in der Innenplatte (%) der
Deckelseite herausgearbeitete Nuten lassen das gedruckte Ol
bis zu den Rippenflichen flieBen zu kénnen, die gegen den
Drehpunkt gestellt sind und die auf diese Weise der
Schleuderkraft helfen.

Das von den gedruckten Kammer flieBende Ol flieBt durch die
Offnungen in das Begrenzungsventil ein und daher durch eine
Drosselstelle (2) in den AuslassanschiuB3 (1) ein.

Das sich abwirts in der Drosselstelle befundene gedruckte Ol
wird durch geeignete Offnungen in die Seite mit Feder des
Kolbens (4) eingeleitet, das den Durchflu3 begrenzt.

Mit der Drehzahlerhéhung und danach mit der Erhdhung des
Durchflusses hat man einen immer héheren Wirkdruck
zwischen den stromauf und stromab liegenden Kammern der
Drosselstelle und auch auf die mit Feder des Kolbens (4)
vorgesehene Seite.

3 NIEDRIGER DRUCK

Wenn die hydraulische Kraft —- Wirkdruck multipliziert mit der
Fliche des Kolbens (4) — die Kraft der Feder Uberschreitet,
bewegt sich der Kolben nach links, so dal3 das UberschuBal
durch die Offnung, die sich befreit hat, in den Absaugrohr
(11)der Pumpe zurickflieit. Die Lenkung wird auf diese
Weise mit einem hydraulischen OldruckfluB geférdert, der
fast stindig bei jeder Drehzahi der Pumpe (und daher des
Motors) ist.

In die Begrenzungskolben (4) ist das Uberdruckventil (3)
eingebaut.

Wenn man in dem hydraulischen Kreis einen Uberdruck hat,
Uberwindet das Ol, das auf das Ventil (3) wirkt, indem es
seinen Druck erhéht, den Widerstand der Feder und flief3t
durch eine geeignete Offnung in den Absaugrohr (1 1) der
Pumpe aus.

Auf diese Weise hat man die Einstellung des Oldrucks in der
hydraulischen Anlage.

Kontrolle der Pumpe der Hydrolenkung

Wenn man eine Unwirksamkeit in dem Betrieb der Pumpe
der Hydrolenkung bemerkt, muf3 man diese ersetzen.

Die Zerlegung der Pumpe stellt keine Schwierigkeit dar und
benétigt die Nutzung keines Sonderwerkzeugs.

Daher, die Bestanteile der Pumpe zerlegen, die Integritat und
die Wirksamkeit von diesen kontrollieren und die ggf.
lemente ersetzen.
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BESTANDTEILE DER PUMPE DER HYDROLENKUNG

I. Kérper der Pumpe — 2. Abdichtungsring — 3. Lager — 4. Haltering — 5. Stopfen~— 6. Keil — 7. Mutter — 8. Scheibe — 9. Spindel ~
10. Ventil - | 1. Haltering — 12. Lager — |3. Feder — [4. Scheibe — |5. Stopfen — [ 6. Haltering — 17. Deckel —
18. Abdichtungsring — 19. Feder - 20. Platte — 21. Abdichtungsring — 22. Stator — 23. Platte — 24. Bolzen —
25. Abdichtungsringe.
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