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MOTOR 5

ALLGEMEINE EIGENSCHAFTEN

8140.67.F 8140.23. 8140.23. 8140.43. 8140.47R.
Typ 37.. 37. 38. 37. 2790
PC/INA ID/TC IDITC ID/TCA ID/TCA
Zyklus 4—Takt—Diesel
& Zufihrung Ansaugen Aufladen
Einspritzung indirekt direkt
S\
}m{ Zylinderanzahl 4 in Reihe
S\ D
ET Bohrungmm - 93 944 93
N 7
}Emﬁ( Hub mm 92 100 92
SN 7\ 7\
}E\ﬁ%lm(ﬂmh = Gesamthubraum cm? 2499 2800 2499
Q Verdichtungsverhiltnis 22405 18,5
Hochstleistung Kw 57+61 752+78.2 752+782 | 854=887 775+ 83
/ (PS) 775+83 1022+1063 | [022+1063 | 1162+1207 | (105 +1128)
Cl Umdrehungen/Min. | 4200 3600 3600 3600 3800
3
Max. Drehmoment  Nm [472+155 | 232,5+249,2 (232,5+249,2 [270,8+2904 | 229,7 + 250
™ (Kgm) | (15+158) | (23,7+254) | (237+254) | (27.6+29.6) | (234+25,5)
al Umdrehungen/Min. | 2400 1900 1900 1900 1700
Min. Drehzahl des Motors
14 .
im Leerlauf
Umdrehungen/Min. | 775 + 25 750 £ 25 775 £ 25
_ Max. Drehzahl des Motors
im Leerlauf
‘ Umdrehungen/Min. | 4750 %50 420050 4380 £ 25
Druck im OT
* bar 20+ 26
Zulassiger min.
Druck im OT
* bar |6

abgeschalteter Einspritzpumpe.

(*) Gemessen wird der Druckwert bei nur mit Anlasser in Drehung versetztem Motor; einer Oltemperatur von 40° — 50° C und

DI = Direkte Einspritzung

NA = Saugen

VA = Direkteinspritzung (Vorkammer)
TC = Aufladen

TCA = Aufladen mit Intercooler
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Y4023, 3844

8140.67. 8140.23. 8140.23. 8140.43. 8140.47R.
Typ 37. 37.. 38. 37.. 2790
PC/NA IDITC IDfTC IDITCA IDITCA
Steuerung
i (’3 E Beginn vor OT A g8° 8°
3 Ende nach UT B 48° 37°
‘%@] Beginn vor OT D 450 48°
b Ende nach UT C 8° g8°
ZurKontraolle der Einstellung
mm
X { 05005
mm
051005
Betriebswert
mm
% [ 05+005
mm
0,5+005
KRAFTSTOFFZUFUHR Mit  Kraftstofférderpumpe - Einspritzpumpe - Filter  —
Einspritzventilen — Flammstarter
i fh -
— Einspritzpumpe vom EDC VP37
) ——&—— Typ Bosch R 675 R 657 R 660 MSA | |
J] Geschwindigkeitsregler Mechanisch bei allen Drehzahlen Elektronisc
i h
Kaltstarten Einstellung Pumpe -
KS.B. elektrisch, mechanisch
mit Kolben Nr. | am OT
X .
Druckbeginn mm [ £0,04 0,78£004 LI5£004 {053 +0,04
. SACLESS
Einspritzdisen vom Typ Bosch
DNO DSLA 134 P 604 DSLA 145
SD 30/ P 330
Einspritzreihenfolge .
—  Einspritzpumpe A-B-C-D
DU - Motor [-3-4-7
AW
Einspritzdruck bar 120 + 8 240+ 12 * 240+ 8*

* Bei Werten unterhalb von 200 bar sind an der Kontrolle die Einspritzventile auf 230 + 8 bar einzusteflen.
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'MOTOR 7

sy 8140.67.F | 8140.23. | 8140.23. | 8140.43. 8140.47R.
70 Typ 37. 37.. 38. 37. 2790
PC/INA | IDTC | IDTC IDITCA IDITCA
AUFLADUNG
KKK K414
Turbolader Typ - MITSUBISH! TFO 35 HM 207066
B/5.82
Radialspiel Turboladerwelle - 0,396 + 0,602 0,35
Axialspiel Turboladerwelle - 0,034 = 0,106 0,10
Min. Offnungshub des Druckbegrenzungsventils: mm - [ |
Max. Offnungshub des Druckbegrenzungsventils: mm - 5 5 2,25 = 05
Druck bei Min.Hub bar - 084 = 0015 09=0015
Druck bei Max.Hub bar - 092 = 0,030 0980035 | I,i15 £ 002
@@ Turbolader Typ - GARRETT GT 1752H -
Radialspiel Turboladerwelle - 0,086 + 0,122 -
Axialspiel Turboladerwelle - 0,043 + 0,084 -
Min. Offnungshub des Druckbegrenzungsventils: mm - | -
Max. Offnungshub des Druckbegrenzungsventils: mm - 4 -
Druck bei Min.Hub bar - 0970 £ 0033 I,1 0,033 -
Druck bei Max.Hub bar - 1070 = 0066 1,22 £0,066 -
Druckschmierung durch Zahnradpumpe,
SCHMIERUNG Druckbegrenzungsventil, Olfitter mit doppelter Filterung
. Oldruck bei
& warmem Motor:
im Leerlauf bar 08 03 0.8 08 08
bei max. Drehzahl bar >35 35 35 35 35
; Mittels Kreiselpumpe, Regelthermostat, Lifter, Kihler,
KUHLUNG Wirmetauscher. “Intercooler” (nur fur die Motoren
8140.43/47R).
Antrieb Wasserpumpe: Durch Keilriemen
Thermostat:
Offnungsbeginn: 79°C = 2°C
max. Offnung: 110 °C
BEFULLUNG
Gesamtfassungsvermagen
erste Fillung
—  Urania® ] 7.6 7.6 78 7.6 7,6
i Urania Turbo kg 68 6,8 70 6.8 6,8
Urania Turbo LD Fassungsvermdgen bei
regelmadligem Wechsel:
- Olwanne
[ 59 59 6,1 59 59
kg 53 53 55 53 5,3
=  Urania® 2 '
B Urania Turbo — Olwanne + Filter |
®  Urania Turbo LD 7 7 7.2 7 7
kg 63 6,3 6.5 6.3 6,3
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DATEN - EINBAUSPIELE

8140.67.F 8140.23. 8140.23. 8140.43. 8140.47R.
Typ 37.. 37.. | 3s8.. 37.. 2790
PC/NA IDITC i IDITC IDITCA ID/TCA
;
ZYLINDERBLOCK UND GETRIEBEORGANE
(%]
Sitz fir ] ) )
f' Zylinderiaufouchsen @1 95,90 +9594 97,39 +97,45 95,90 + 95,94
- 2 . Zylinderlaufbuchsen
AuBendurchmesser & 9597 + 96,00 97,47 + 97,50 9597 + 96,00
Lénge L 167,00 167,30
Zylinderlaufbuchsen —
E§j . Antriebswellengendusesitze | 003 + 0,10 002 + 0,11 003 + 0,10
(Ubermaf3)
E AuBendurchmesser &2 02
Zylinderlaufbuchsen
Innendurchmesser 251 @) | 93,002 +93,012 94,402 + 94432 93,002 +93,012
Kolben: mit Ersatz AE GOETZE KS
Maf3 wie vermessen X 13 i7 17
AuBlendurchmesser &1 | 92906 + 92920 94,306 + 94,320 92914 + 92930
Bolzensitz @52 | 32,000+ 32,005 32,003 + 32,009 32,007 +32012
Kolben — Zylinderlauf 0,088 + 0,106 0,078 + 0,122 0072 + 0,098
Kolben: mit Ersatz D! MONDIAL PISTON
Maf3 wie vermessen X 13 17
AuBendurchmesser &1 | 92,906 +92920 94,320 + 94,330 92,906 +92,920
‘Bolzensitz @2 | 32,000 +32,005 32,003 + 32,009 32,007 +32,012
Kolben — Zylinderlauf 0,088 + 0,106 0,072 + 0092 0,088 + 0,106
Kolbendurchmesser &1 04
Kolbenliberstand X 075 = 105 040 = 080
Kolbenbolzen 3 31,990 + 31,996
Kolbenbolzen — Bolzensitz | 0,004 <+ 0,015 0,007 + 0019 0011 + 0022




DAILY - TURBODAILY - TURBODAILY 4X4 MOTOR 9
ey 8140.67.F 8140.23. 8140.23. 8140.43. 8140.47R.
[ ﬂ; N Typ 37. 37. 38. 37. 2790
PC/NA IDITC ID/TC IDITCA IDITCA
Kolbentyp AE GOETZE KS
X |* 2,685 + 2,715
— o Kolbenringnuten X2 2,050 + 2,070
‘T‘ ~ i X3 | 3025 + 3045 3040 + 3,060
X3 * an einem & von 90 mm
gemessen.
Kolbentyp MONDIAL PISTON
X 1% 2685 + 2715 2,685 + 2715
= 3<[>Q Kolbenringnuten X2 | 2050 = 2070 2,050 + 2,070
ﬁ 3 X3 | 3025 + 3045 3,040 + 3,060
* gemessen an einem & von 90 91,4 90
S| S 1% | 2568 + 2597 2,568 + 2597 2568 + 2597
E::l:[{ 52 Kolbenringe 52 1978 + 1,990 1970 + 1995 1978 % 1990
[ S3 S3 2975 + 2,990 2970 + 2995 2975 + 2990
*gemessen an einem I von 20 91,4 90
Kolbentyp AE GOETZE KS
| 0,088 + 0,147 0,088 + 0,147
Kolbenringe — Nuten 2 0,060 + 0,092 0,060 + 0,092
3 0,035 =+ 0070 0050 + 0,085
Kolbentyp MONDIAL PISTON
| 0.088 +0,147 0,088 + 0,147 0,088 + 0,147
Kolbenringe — Nuten 2 0,060 + 0,092 0,055 + 0,100 0,060 + 0,092
3 0,035 + 0,070 0,043 + 0,090 0,050 + 0,085
Kolbenringe 04
X Offnung KolbenringstoR
%2 in Zylinderbuchse:
Xl 020 + 040 020 + 035 0,20 + 040
X3 -
X2 030 + 055 030 = 055 0,60 + 085
X3 0,30 + 0,60 0,30 + 055 0,30 + 0,60

Kolbenbuchsensitz &1

Pleuellagersitz 2

34,860 <+ 34,890

60,333 + 60,348

Kolbenbuchsendurchmesse
-

&4
O:I o5 AuBen &4 34970 + 35010
v Innen &8 o3 32010 + 32,020
> P!
T leuellagerschale .
mit Ersatz S 875 + 1884
Kolbenbolzenbuchse .
E§] — Sitz . 0,08 = 0,155
% Kolbenbolzen — Buchse 0014 + 003
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Pleuellagerachsen =

8140.67.F 8140.23. 8140.23. 8140.43. 8140.47R.
Typ 37.. 37.. 38.. 37.. 2790
PC/NA ID/TC ID/TC ID/TCA iD/ITCA
Pleuellagerschale 0,254 + 0,508
Mafl3 wie vermessen X 125
Max. Parallelitdtsfehler
der 007

Hauptlagerzapfen &I

80,182 + 80,208 *
86,182 + 86,208 **

Pleuellagerzapfen ~ @2 56515 + 56,538
| Hauptlagerschale Si#* 2,165 = 2,174
SI_S2 Pleuellagerschale S2* 1,875 + 1,884
\ D * mit Ersatz
3 Durchmesser der 84,588 + 84,614 *
Hauptlagersitze 3 90,588 + 90,614 **
Schale -
% Hauptlagerzapfen 0,032 = 0,102
Schale - 0027 + 0,083
Pleuellager
‘ g Hauptlagerschale 0,254 + 0,508
4 < Pleuellagerschale 0254 + 0,508
Hauptlagerzapfen
31,000 = 31,100
X

Hauptlagersitz
fur
Schulterhalbringe X2

26,500 + 26,550

ar
Schulterhalbringe  X|
3

30,900 + 30,950

X
/M Schulterhalbringe X3
Antriebswellen—

|
X2
:jﬁj schulterhalbring

0,060 + 0310

* Hauptlagerzapfen N |-2-3—-4
** Hauptlagerzapfen Nr. 5
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8140.67.F | 814023. | 814023. | 8140.43. | 8140.47R.
Typ 37.. 37. 38.. 37.. 2790
PC/NA IDITC IDITC IDITCA | IDITCA

ZYLINDERKOPF - STEUERUNG

Sitz Ventilfihrung im

Zylinderkopf @) 12,950 = 12,985
2 8023 + 8,038
Ventilfihrung =
a3 13,012 = 13,025

Ventilfihrung und Sitz im

Zylinderkopf 0,027 = 0,075
Q > Ventifhrung 0,05 -0,10-02
D4 Ventile:
o4 7,985 + 8,000
E:S:] & 60° 15"+ 7 307 A
o4 7985 + 8000
o ‘ o 45° 30" + 7’ 30”
Ventilspindel mit .
= Ventilfihrung 0023 + 0053
Sitz am  Zylinderkopf fir
Ventilsitz:
Il D1 | 44,025 = 44,075 42,125 + 42,175

%f)] 2] 37380 + 37415

AuBendurchmesser Ventil-
sitz; Neigung Ventilsitz am

Zylinderkopf: 44,145 + 44,160 l 42,245 + 42,260

=¢) | @2 60° % 5

o
37,495 + 37510
%@] gé 450+ 5

[,I5 + 1,45 2 +15

Y
X Ventilriickstand

15 + 1,45 I+ 1,3
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Naliniey 8140.67.F 8140.23. 8140.23. 8140.43. 8140.47R.
[m 7 Typ 37. 37. 38. 37. 2790
PC/NA ID/TC ID/TC ID/ITCA iD/ITCA
Zwischen Ventilsitz E@ 0070 = 0,145 0070 = 0,135
[§3 und Zylinderkopf @
}D 0080 + 0,130
Ventilsitze
Hohe VentilauBenfeder:
Freie Hohe H 52
Unter einer Last von:
kg 438+25 Hi 385
kg 774+ 4 H2 285
Haéhe Ventilinnenfeder:
Freie Hohe H 455
Unter einer Last von:
kg 164 £ | Hi 335
kg 30+ 1,5 H2 235
Sitz
Verbrennungsvork— & 30,320 +30370
ammerverschiufl
Hahe Sitz A | 4480 + 4505
‘ N fr
N X | VerschiuBsockel X { B | 4505 + 4530
N AT Verbrennungsvorka
% mmer C | 4530 + 4555
%] 3032 = 3037
) Sitz & | 3038 = 3040
- Vorkammerverschluf3 A | 450 = 452
5 S< B | 452+ 454
C | 454 + 456
Vorkammerverschiuf3 — )
E§j Zylinderkopf 0010 = 0080
Position
Verbrennungsvorkammer | -0,005 ++0,04
ab Zylinderkopfebene
Einspritz- - 2230 + 2,690 410 + 450

ventiliberstand X
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; 8140.67.F 8140.23. | 8140.23. ; 8140.43. ‘ 8140.47R.
Typ Y 3. | 38, 3. | 27%
' PC/INA ID/TC & IDITC i ID/ITCA ‘ IDITCA
i L | | . B
Sitze fUr '
Nockenwellenzapfen :
normal g 33985 + 34,015
|
0 o o Uberdimensioniert @ | 34,185 + 34215
Lagerzapfen Nockenwelle
Jﬁ d:\t! normal @ 33934 + 33950
_
D | D3 iberdimensioniert @ 34,134 + 34,150
% EWISchen Sitz und ‘ 0035 = 008|
. lagerzepfen T ]
] |
& Stdsselsitz am '
M Zylinderkopf @normal 44000 + 44,025
—]
Stossel Dnormal | 43950 + 43970
%}
% Zwischen Sitz und StdRel 0,030 = 0,075
1 von 3,25 bis 4,45 mm
fortlaufend mit 0,05
H {05 9.5
H 10,5 10,5
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ANZIEHDREHMOMENTE
TEL NZUGSMOMENT
Nm Kgm
Flanschschraube zur Befestigung des Zylinderkopfes
Erste Phase: Voranzug; 60 £5 6 =05
Zweite Phase: Voranzug 60 £ 5 6 +05
Dritte Phase: Winkelanzug 180° = 10°
Flanschschraube zur Befestigung unteres Kurbelgehduses am oberen Kurbelgehiuses
Voranzug 50 %5 5x05
Winkelanzug 90° + 5°
Flanschschraube zur Befestigung der Pleueldeckel
Voranzug 50 =5 5x05
Winkelanzug 63° = 2°
Befestigungsschraube des Motorschwungrades
Voranzug 30 + 3 3+03
Winkelanzug 90° = 2°
Selbstsichernde Befestigungsmutter Elektromagnetverbinder auf Wasserpumpe
Yoranzug 40 4
Winkelanzug H0° = 10°
VerschluB3schraube Motordlleitung M18 40 4
Befestigungsschraube Olwanne am Motorgehduse ** 18 1.8
VerschluBschraube Olleitungen Zusatzorganelager 25 25
Geflanschte Befestigungsschraube Zusatzorganelager M2 €0 6
Befestigungsschraube Zusatzorganelager M8 25 2,5
Befestigungsschraube vorderes Deckels Zusatzteillager 23 23
Befestigungsschraube hinterer Deckel Zusatzteillager 18 1,8
Sechskantschraube zur Befestigung hinteren Oldichtungsdeckels (Rotostat) der Antriebswelle 25 2,5
Innensechskantschraube zur Befestigung vorderen Deckels (Rotostat) der Antriebswelle 75 0,75
Befestigungsmutter vorderen Deckels Steuerwelle 75 0,75
Mutter zur Befestigung der Leitung der Wasserpumpe am Ansaugkrimmer 25 2,5
Befestigungsmutter und —schraube hinteren Deckels Zylinderkopf 25 25
Befestigungsmutter Motoranhebdsen 18 1.8
Befestigungsmutter des Ansaug— und Auspuffkriimmers 25 2,5
Befestigungsschraube Winkelstlick am Ansaugkrimmer (8 1,8
Befestigung Verbindungsstlick LD.A. am Ansaugkriimmer und an der Einspritzpumpe 10 I
Befestigungsschraube Antriebsriemenscheibe an Kurbelwelle 200 20
Befestigungsmutter Steuerwellendeckel ‘ 18 1,8
Befestigungsschraube Steuerwellenzahnrad 25 2,5
. Mi2 55 55
Befestigungsmutter gezahnte Buchse M4 83 83
Mutter bzw. Schraube zur Befestigung der Einspritzpumpe 25 25
Befestigungsschraube Zahnrad Einspritzpumpensteuerung 100 10
Befestigungsmutter EGR-Ventil an Abgas— und Ansaugkriimmern 18 18
Befestigungsschraube Einspritzdisenbiige! 40 4
Befestigungsschraube Férderpumpenhalter 18 1.8
Befestigungsschraube Kraftstoffpumpe [ #* 1,8
Verbindungssttick zur Befestigung Wirmetauscher und Olfiltereinsatz * 80* 8
Olfitterbefestigung 25 25
Befestigungsschraube Olsaugkorb 25 25

*  Das Gewinde muB vorsorglich mit Dichtmasse IVECO 1905683 geschmiert werden
**  Ausgenommen Motor 8140.23.38.. (Kettensteuerung)
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TEIL ANZUGSMOMENT
. Nm Kgm
Deckel Oldruckventilfeder 65 6,5
Stutzen fUr Kolbenkdhlidise 40 4
Geflanschte Befestigungsschraube Wasserpumpenblock am Gehduse 50 5
Befestigungsmutter Magnet an Wasserpumpe 75 0,75
Befestigungsschraube Stutzen Zylinderkopfwassertemperatur 18 1,8
Befestigungsschraube Leitungsscheibe Wasserpumpernnabe 25 25
Befestigungsschraube Generatorhalter an unterem Gehiuse 50 5
Befestigungsschraube und —mutter Generator an Halter 75 7.5
Befestigungsmutter Turbolader am Auspuffkriimmer 25 2,5
Befestigungsschraube Wasserausgangsleitung am Thermostat 18 (8
Befestigungsmutter Servolenkung 35 35
Befestigungsschraube Mé Vakuumpumpe 12 12
Geflanschte Befestigungsschraube M8 Vakuumpumpe I8 1,8
Verschlufl auf vorderem Deckel Zusatzorganegruppe 35 35
Selbstsichernde  Befestigungsmutter Bugel Generatorspannvorrichtung . (ausgenommen 45 45
Motoren mit Vakuumpumpe Klimaanlage)
Befestigungsmuttern Bligel Generatorstiitze an Wasserpumpe (ausgenommen Motoren mit 40 4
Vakuumpumpe Klimaanlage) '
Befestigungsschraube Riemenspannhalter am Zylinderkopf 25 2.5
Befestigungsmutter Riemenspannhalter am Gehause 25 25
Selbstsichernde Befestigungsmutter StéB3eldeckel 10 !
Befestigungsmutter Riemenspannlager ** 40 4
Verbindungsstiick zur Befestigung Turboladerdlausgangsleitung 80 8
Verbindungsstick zur Befestigung Turboladerdleingangsleitung 25 25
Geflanschte Befestigungsschraube OlablaBlager an unterem Gehause 40 4
Befestigung Olstutzen an Gehiusehauptleitung 45 45
Befestigung Oldruckgeber und —schalter am Stutzen 40 4
Geflanschte Befestigungsschraube Abgasforderer an Turbolader 25 25
Befestigung Verbindungsstick Kraftstoffein— und —ausgang an Einspritzpumpe 25 25
Geflanschte Befestigungsschraube Beschleunigerhebel-und Riemenschutzdeckel ** 7.5 0,75
Befestigungsmutter Hammstarterkerze 35 35
Befestigung Verbindungsstiick Flammstarter an Kerze 22 22
Befestigung Verbindungsstiick fir E-Ventil (8 1,8
Befestigungsschrauben VVS‘irmetauscherleitungen an oberem Gehduse 40 4
Befestigung Glihkerzen 25 25
Befestigung Verbindungsstlick Kraftstoffleitungen an Einspritzpumpe und Einspritzdisen 33 33
Befestigung Verbindungsstiick "OUT" an Einspritzpumpe 25 25
Befestigung (kegeligen) Wassertemperaturgebers an Thermostatgruppe 30% 3
Befestigung Auffangréhrchen Kraftstoff von den Einspritzdisen 7 07
Befestigung Lufterkabel 18 1,8
Stutzen zum Auslal3 Wasser aus dem Gehduse 35 35
Befestigungsmutter Wassereingangsleitung an der Pumpe 25 2,5
Befestigungsmutter Deckel am Thermostatgehéuse 18 1,8
Befestigungsmutter Generatorstitze an Zusatzorganen (nur Motoren mit Vakuumpumpe 25 25
Klimaanlage)
Befestigungsschraube Blgel an Hilfsorganen fur Blgel Generatorstitze (nur Motoren mit 30 3

Vakuumpumpe Klimaanlage)

*  Das Gewinde muB3 vorsorglich mit Dichtmasse IVECO 1905683 behandelt werden.
**  Ausgenommen Motor 8140.23.38.. (Kettensteuerung)
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TEIL DREHMOMENT
Nm Kgm
Nur fiir Motor 8140.23.38.. (Kettensteuerung)
Befestigungsschraube Spannvorrichtung am Steuergehduse 75 075
Befestigungsmutter M8 Steuergehduse am Gehduse 18 [,8
Befestigungsmutter M 10 Steuergehduse am Gehéuse 30 3
Befestigungsmutter M 12 Steuergehduse am Gehduse 35 35
Befestigungsschraube Mé Steuergehduse am Gehéuse 10 l
Befestigungsschraube M10 Steuergehduse am Gehduse 40 4
Verankerungsbolzen bewegliche Gleitbacke 18 1,8
Befestigungsmutter Oldichtbuchse 75 0,75
Befestigungsmutter unterer und oberer Gleitbacke 7,5% 0,75
Befestigungsschraube Olsaugkorb 25 25
Befestigungsschraube M8 Olwanne 10 |
Befestigungsmuttern unterer und oberer Deckel Steuergehduse 75 0,75
Zusatzorganen des Motors
Befestigungsschraube Entfernungsstiick fur Lifter an Elektromagnetriemenscheibe (31 [,3+0,1
Befestigungsschraube Liifter am Entfernungssttick 6106 0,6
Befestigungsschraube AnlaBmotor 41 £4 41 +04
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TEIL DREHMOMENT
Nm Kgm

Aufhingung Triebwerkgruppe

Fahrzeuge 4x2
Mutter fir Befestigungsschraube vorderen Quertrigers an Spanndibeln 29+3 29+03
Befestigungsschraube vorderen Quertridgers am Motorgehiuse 745%35 74103
Schraube fir Befestigungsmutter vorderer Spanndibel am Fahrgestell 18+2 1,8+02
Mutter flr Befestigungsschraube hinteren Dibels am Wechselgetriebes 182 ,8+0.2
| Mutter fir Befestigungsschraube hinteren Quertrigers am Spanndibel 18+2 18+£02
Mutter fur Befestigungsschraube hinteren Quertrégers an seftlichen Biigeln (ausgenommen 414 4,1 £04
Fahrzeuge 49.12, Achsenabstand 3950 mm, Lieferwagen/Schildbewehrte Fahrzeuge)
Mutter fir Befestigungsschraube hinteren Quertrigers an seitlichen (nur Fahrzeuge 49.12, 41 £4 4,1 £04
Achsenabstand 3950 mm, Lieferwagen/Schildbewehrte Fahrzeuge)
Mutter flr Befestigungsschraube elastischen Dubels fir hinteren Quertrigers an seitlichen 41+ 4 4,1 04
Blgeln (nur Fahrzeuge 49.12, Achsstand 3950 mm, Lieferwagen/Schildoewehrte Fahrzeuge)
Mutter fUr Befestigungsschraube seitlicher Bligel fur hinteren Quertriger am Fahrgestell 325+35 32+03
Fahrzeuge 4x4
Mutter fiir Befestigungsschraube Motor und Quertréger an seitlichen Puffern 445+ 45 44+ 04
Befestigungsschraube Halterung am Motorgehiuse 80£8 8§+£08
Mutter fUr Befestigungsschraube Quertrager Motorhalterung am Fahrgestell 445+ 45 44+04
Mutter fr Befestigungsschraube Zusatzpuffern 64106 0,6
Befestigungsmutter elastischen Dibels am Wechselgetriebe 20%2 2+£02
Mutter fir Befestigungsschraube Quertrager Motorhalterung am elastischen Diibel 20£2 2302
Mutter fUr Befestigungsschraube Quertrager Getriebehalterung am Fahrgestell 445+45 . 44+£04
Befestigungsschraube Biigel am Untersetzungs—/ Verteilergetriebe 40+ 4 4+04
Mutter fiir Befestigungsschraube Untersetzungs~/ Verteilergetriebehalterung an den 202 2£02
Langstrdgern
Mutter flir Befestigungsschraube Untersetzungs—/ Verteilergetriebehalterung an unterer 445+ 45 44+04
Tragfliche der Langstrager _
Befestigungsmutter efastischen Dibels am Fahrgestell und am Untersetzungs—/ . 445£05 44+04

Verteilergetriebe
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WERKZEUG

WERKZEUG Nr. BEZEICHUNG
Motor

99305019 Werkzeugkasten mit komplettem Satz Werkzeuge fir Einschleifen der Ventilsitze

99305049 Kontroligerdt Federbelastung

99322230 Ausziehbarer Drehbock

99340205 Schlagabzieher

99348004 Universalabzieher fir Innenmaf3e von 5 bis 70 mm

993501 14 Schlissel zur Drehung der Antriebswelle wadhrend der Einstellung des Ventilspiels
(Werkbankarbeit)

99352114 [3 mm Schlissel fir Einspritzpumpenbefestigungsmutter; Gehiuseseite

9936009 | Werkzeug flr Ausbau der Patronenfitter

99360183 Zange fur Einbau Ringe an Motorkolben

99360268 Werkzeug fur Ein—~/Ausbau Motorventile

99360288 Schlagwerkzeug fir Ausbau der Ventilfihrungen

99360291 Schlagwerkzeug fr Einbau der VentilfUhrungen (mit 99360288 verwenden)

99360292 Aufziehvorrichtung fiir Dichtungseinbau an Ventilfihrung

99360306 Haltewerkzeug flir Motorschwungrad

99360309 StéBelhaltewerkzeug fir Austauschen der Platte wihrend des Ablesens des Ventilspiels

99360333 Einsetzvorrichtung fir Montage hydraulischer Kettenspanner (nur bei Motoren 8140.23.38..)

99360363 Halterung fir Befestigung der Einspritzpumpengruppe und Zusatzgruppen wahrend der
Uberpriifung am Prifstander

99360486 Verbindungssttick fir Zylinderverdichtungskontrolle (mit 99370006 verwenden)

99360508 Ringe flr Anheben der Zylindergruppe

99360549 Pendelbecher flr Aus—/Einbau Motors

99360605 Band fur Einsetzen normale und UbermaBkolben in Zylinder

99360607 Teile fur Kontrolle Welleneinsatz Olpumpenleitung

99360608 Werkzeug fir Positionieren Steuerzahnrider

99361004 Halterung fur Zylinderkopfstiitzung bei StéBeleinstellung

99361029 Blgel fur Befestigung Motor an Drehstander 99322205

99365051 Schlagwerkzeug fur Einbau Einspritzdisenhalter in Zylinderkopf (nur bei Motoren 8140.67F)

99370006 Griff fUr austauschbare Schlagwerkzeuge

99370415 Untersatz fir Komparator bei Kontrolle Kolben~, Vorkammerdeckeltberstand

99374199 Aufziehvorrichtung fiir Einbau hintere Dichtung an Antriebswelle (mit 99370006 verwenden)

99374336 Aufziehvorrichtung  fur  Einbau  Dichtung  an  Vorderdeckel — Steuerwelle, an
Einspritzpumpensteuerwelle und, nur fir die Motoren 8140.23.38., an Antriebswelle (mit
99370006 verwenden)

99387001 Zange zum Herausnehmen Platten fur Ventilspiel

99390310 Spatel fur Ventilfihrung

99394038 Frése fur Zurichtung EinspritzdUsenauflage (ausgenommen die Motoren 8140.67F)

99395214 Kalibierlehre fur Positionieren Schwungrad

99395216 Messpaar fir Winkelanzug mit Messeinsatz zu 112" und 3/4"
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WERKZEUG Nr. BEZEICHUNG

Motor -
99395363 Kompletter Winkel fur Kontrolle Pleuelrechtwinkligkeit
99395604 Mef3uhr (0—10 mm)
99395682 Vorrichtung fur Zylinderverdichtungskontrolle bei Dieselmotoren
99395687 Innenmelgerit (50 — 178 mm)

99395850 Dynamometer fir Riemenspannungskontrolle
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MOTOR
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MOTOR
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QUERSCHNITT 8140.23.3800




26 MCOTOR DAILY — TURBODAILY — TURBODAILY 4X4

SBAU - EINBAU MOTORANTRIEBSANLAGE 4X2
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Nachfolgend werden die vorzunehmenden Maf3nahmen fur (O am Turbolader (26) und am Luftfiter (24) den
den Ausbau eines Motors 8140:43 erldutert. Luftfdrderer (25) entfernen.
Wenn nicht anders angegeben, sind diese Erlduterungen auch [ am Turbolader (26) und am Kuhler Intercooler (21,
flir den Ausbau der anderen Motoren giiitig. ausgenommen die Motoren 8140.67F.. - 8140.23..) den
Das Fahrzeug auf der Grube oder auf der Hebeblhne Luftforderer (23) entfernen (ausgenommen die Motoren
positionieren. 8140.67F.. — 8140.23..).

I A R

o

Die Kihlerhaube (28) &ffnen, die Schrauben I&sen und -
entfernen.
Das Massekabel von der Batterie abklemmen.

Nach dem Abklemmen des Kabels (15) von den Offnungs—
und SchlieBvorrichtungen (18) des Motorraums und dem

Den Luftein— und Ausgang des Turboladers (26)
entsprechend verschlie3en, um so ein Eindringen von
Fremdkérpern und damit ein Beschadigen des
Turboladers zu vermeiden.

AL

Entfernen der Halterklammern, das Kabel entfernen. ‘|ﬂgsseicche etf'eren:

Die elektrischen Anschlisse abldemmen: (11) Scheinwerfer; O (2), vom Thermostatgehiuse (13);

(12) Richtungsanzeiger; (10) Standlicht. O (1-22-20) des Kiihlers (14);

Die Motorraumklappenhalterstange (7) entfernen. am Kihler Intercooler (21, ausgenommen die Motoren
Die Befestigungsschrauben I6sen und den Vorderschutz (17) 8140.67F. — 8140.23.) und am Ansaugkrimmer den
abnehmen. Fiir einen leichteren Motorausbau ist die gesamte Luftforderer (23) entfernen (ausgenommen die Motoren
Stof3stange mitsamt dem Seitenschutz abzunehmen. 8140.67F.. - 8140.23.),;

Den Behilterdeckel (27) abnehmen. die Elektroverbindung (19) des Schalters fur die

Unzer dem Fahrzeug: E-Ventilsteuerung abklemmen;

' . die Schrauben (9) 1&sen und den Kihier (17) mitsamt dem
U Den Schallschutz(lQ—l |=12-14, Abb. 9) ‘Iosen, Intercooler (21, ausgenommen die Motoren 8140.67F.. —
(] am Kbhier (14) die Schraube (16) l6sen und die 8140.23..) von den Blgeln (8) nehmen;

Kuhifiissighet ablassen. die Leitungen (6) des Begrenzungsventil (5) abklemmen.
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MOTOR 27

29
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Die elektrischen Verbindungen abklemmen:

(1), vom Geber fir Kihlerwassertemperatur;

(2), vom Geber fiir KS.B~Vorrichtungssteuerung;

der Vorglihkerzen (motor 8 140.67F...);

(3), vomn Flammstarterelektroventil;

(4), vom Temperaturgeber fur Flammstartersteuerung;
(5), von den Flammstarterkerzen;

die Kiihiflissigkeitsschiduche entfernen:

(25), vom Kihlerausgang;

(24), vom Kuhlerventil.

Die Schrauben lésen und das Steuerungskabel (28 und 30)
entfernen;

die Mutterschrauben (23) und Schrauben (33) 16sen und den
Warmeschutz (32) entfernen;

die Elektroverbindungen (4, Abb. 7) unterbrechen;

die Mutterschrauben 16sen und die Gruppe (26)
Fahrerhausklimatisierung entfernen;

die Zufuhrschlduche (19-7) von der Kraftstofipumpe (6)
entfernen;

an der Einspritzpumpe (25) entfernen: das Kabel (16) fir
Beschleunigersteuerung; .

die Mutterschrauben (18} I6sen und das Kabel (16) aus dem
Halterbligel (17) entfernen;

die Schlduche (10) fur Kraftstoffeingang am Fitter (12); (8), fur
KraftstoffriickfUhrung Tank;

(1D, fur Unterdruck entfernen.

Einen Behdlter unter der Hydrolenkpumpe (15) zum

Auffangen des Ols positionieren und die Schlauche (13-14)
fur Olzufuhr und Ausgang entfernen.

oo ooodd

=

455137

Die Schrauben (29) I8sen und den Schallschutz (27)
abnehmen.

Den Verbindungsbiigel (31) am AblaBrohr entfernen.

R R S R R T S, AT A R T R

Bei Fahrzeugen mit Fahrerhausklimatisierung die
Klimatisieranlage entleeren, indem das Gerédt
= 99305146 an die Verbindungen (20) angesetzt wird

und die Schlduche (21-22) entfernt werden.
R T o S S Ve
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Im Fahrerhausinnenraum: die Befestigungsschrauben der
Schutzhaube (1) l&sen und den Einbau fir die
Getriebesteuerung (3) mitsamt des Gangwéhlhebels (2)
abnehmen.

Unter dem Fahrzeug:
den Befestigungsring fur das Auspuffrohr (15) 16sen;
entfernen:

{1 den Bige! (13) zur Befestigung des Auspuffrohrs am
Getriebegehiuse;

[ die Antriebswelle (16) vom Getriebe;
[ den Quertrdger (9) von Getriebe und Fahrgestell.

Die Versiegelung an der Nutmutter (1 8)entfernen, diese I6sen
und das Kabel (17) fir die Tachometersteuerung

entfernen.

Die Elektroverbindungen abklemmen: (19),
Rickwiartsganglicht — (20), Motordrehzahifihler

Die Schraubenmutter (5) und die Flanschschraube (6) fur die
Kabelfihrung (4) am Kupplungshebel (7) und den Blgel (8)
entfernen.
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MOTOR 29

Den Motorhebehaken des Pendelbechers 99360549 (I)
ansetzen, verankern und den Motor in leichten Antrieb
versetzen.

Den Quertréger (20) und die elastischen Halterungen (18)
durch Lésen der Mutterschrauben (17) und Schrauben (19)
entfernen.

Die Motrorantriebsgruppe anheben.

Aus dem Motorraum die Motorantriebsgruppe so
herausnehmen, daf3 folgende Teile entfernt werden k&nnen,
von rechts (auf der Abbildung):

(] Elektrokabel (3), von der Motorstoppvorrichtung der
Einspritzpumpe;

[ Massekabel (4) vom Gehduse;

[ Elektrokabel (2) K.S.B-Steuerung.

Von links:

[ Band (13) und Elektrokabel (5—8-6) vom Anlasser (16);

[ Feststellband (13) fur Elektrokabel (14) und
Anlassermassekabel (15).

Die Motorantriebsgruppe volistindig herausnehmen.

Das Getriebe vom Motor |&sen, indem wie folgt vorgegangen
wird:

[L] den Motor auf eine Arbeitsplatte so setzen, dal3 er fest

steht und die Offnung zur Kontrolle des Getriebes
zugdnglich ist;

\ )
[[] den Anlasser (16) und den unteren Getriebeschutz
entfernen;

[ die Befestigungsschrauben (2) fir den oberen Schutz (1)
am Getriebe |&sen;

1 die Getriebebefestigungsschrauben am Motor |&sen;

1 denKontrolldeckel von dervorderen Getriebeabdeckung
abnehmen;

{1 aufeiner hydraulischen Hebebiihne den Trager 99370620
positionieren und diesen an das Getriebe ansetzen;

1 mittels einer entsprechenden Zange den elastischen
Haltering (6) fur die Schubstandmuffe (4) am
Scheibendriickring (5) der Kupplung &ffnen, gleichzeitig
|6st eine weitere Person das Getriebe vom Motor:




30 MOTOR

DAILY - TURBODAILY — TURBODAILY 4X4

A
: ‘f 5

ﬂ?iaﬂ Ausbau

USBAU - EINBAU MOTORANTRIEBSANLAGE 4X4

(=)

“

®

=

=
7/
<~~~ B

V]
AL

|
s
L

®
EN

BRI, s SR

Die Arbeitsginge zum Aus— und Einbau des
Triebwerkes unterschieden sich von jenen fir die
Fahrzeuge 4x2, durch was hier folgt.

i e T R e e

Das Untersetzungs—/ Verteilergetriebe, wie im betreffenden
Abschnitt beschrieben, abtrennen.

Den Motorschutz (6), die Schallschutzabdeckungen (5 und
|0), den Wirmeschutz (9) abtrennen.

Von dem Wechselgetriebe die Schraube (3) fur den Bigel (2)
zur Befestigung der Rohrleitungen (4) zur Olentltftung und
des Steuerhebels (7) des Untersetzungs—/ Verteilergetriebes
entfernen.

Das elektrische Kabel (1} von dem Schalter des

Riickwartsganglichts abtrennen.

L4624

Von der hinteren Seite des Zylinderkopfs den Bigel (12) fur
die  Olentllftungsrohre der  Vorderachse  des
Wechselgetriebes und des Untersetzungs—/
Verteilergetriebes abtrennen.

Den Quertrager (13) abtrennen, an den Hebeauge des
Motors den Pendelarm 99360549 (1 1) anbringen und diesen
an dem Flaschenzug eéinhaken.

Den Quertriger (8) von den Lingstrdgern des Fahrgestells
und von der Halterung des Wechselgetriebes abtrennen.
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MOTOR 31

Einbau

Die beim Ausbau durchgefihrten Arbeitsschritte in

umgekehrter  Reihenfolge  ausflihren,  dabei

besonders auf den Einbau des Motors in den Motorraum
achten und folgende Hinweise beriicksichtigen:

[ den Zustand der Muffen und Leitungen der
Kilerwasserflissigkeit und der Luftférderer tberpifen,
sollten diese nicht einwandfrei sein, so sind sie
auszuwechseln;

] die elastische Lagerung der Baugruppen Motor und
Getriebe kontrollieren. Sollten sie Beschidigungen
aufweisen, so sind sie auszuwechseln;

[ die Einzelteile der Auspuffleitung auf Verschlei3 oder sich
abzeichnenden Verschlei3 Uberpifen, ggf. auswechseln,
dies gilt auch fur die elastischen Elemente zu ihrer
Befestigung;

(] die Schrauben oder die Muttern mit dem
vorgesthriebenen Drehmoment festziehen,

(L] den Zustand der Unterdruckleitung sorgfiltig tiberpifen,

diese darf keinerlei Risse, Knicke oder Schnitte aufweisen, |

bei auch nur geringem Zweifel betreffs der
Einwandfreiheit ist sie auszuwechsein. Beim Einbau
Uberpifen, dal3 sie nicht mit scharfen Metallteilen, Kanten
oder heiflen Stellen in BerUhrung kommt. Zudem ist
darauf zu achten, daf3 sie nach dem Einbau keine Knicke
aufweist, thr Kurvenradius muf3 zudem ausreichend grof3
sein. Sie ist an der Absaugpumpe mittels geeigneter
Schelle zu befestigen;

[ im Fahrerhaus ermeut am Getriebe den Triger fiir den

Kupplungs—und Gangwahihebel anbringen. Zuvor auf die
Verbindungsoberflichen “Loctite 518" auftragen;

[ die Kihlanlage mit Kihiflissigkeit beflllen und den
Luftablaf3, wie im entsprechenden Absatz beschrieben,
durchfthren.

] die Kraftstoffauffangleitung an die Einspritzpumpe
anschlieen, indem das Verbindungsstlick (3} mit der
Beschriftung “"OUT" angebracht wird;

[ wieim Absatz “Kontrollen und Registrierung” aufgefihrt,
die Steuerung der Einspritzpumpe Uberpifen;

[ die Kraftstofférderaniage, wie im entsprechenden Absatz
beschrieben (54201 1), entliften;

[ den Hydrolenkkreislauf —beflllen und die im
entsprechenden  Absatz  (501030)  beschriebene
Entliftung ausfuhren;

[ den Motor— und den Getriebedistand UberpUfen.

R R R B B S U s TEE A s PR e

Vor einer erneuten Anwendung sind Motortl und
7 Kihlerflissigkeit auf ihre Reinheft zu Uberpriifen; soliten
! sie  Unrenheiten aufweisen, so sind sie mit
entsprechendem Netfitter zu filtern; die verschiedenen
Oftypen, die fir ein Nachflillen zu verwenden sind, sind
der Tabelle NACHFULLEN im Teil “Allgemeines” zu
entnehmen.

ik

lanlage un

i G

Entliiften
Den sich im Fahrerhaus befindenden Heizflissigkeitshahn
vollstandig &ffnen.

Befiillen der Kiih

Auf den Kihler ein Stick Karton legen, um so die Zetit, die bis
zum Erreichen der Motorbetriebstemperatur (~ 90°C)
erforderlich ist, zu verkdrzen.

N e -
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Eine Beflllung mu(3 bei kaftem Motor erfolgen.
Um der Bildung von .Luftblasen in der Anlage

2 vorzubeugen, muf3 die Beflllung langsam erfolgen
(Richtangabe 8 Liter/min).

[} Den VerschlufB3 (1) des Behélters (2) abnehmen;

[ die Kuhlerflissigkeit bis zur vollstindigen Beflllung in den
Behilter (2) fillen;

[} den Motor anlassen und eine Drehzahl, die geringfigig

Uber dem Minimum liegt, fir 5 Minuten einhalten.

Sollte sich wihrend dieser ersten Minuten der

Behdlter vollstandig leeren, den Motor anhalten und

| den Behélter emeut flilen, jedoch nun mit einer
EinfUllgeschwindigkeit, die gegenlber der ersten
geringer ist. Den Motor erneut anlassen.




32 MOTOR

DAILY — TURBODAILY ~ TURBODAILY 4X4

(1 Nach 5 Betriebsminuten ist der Flussigkeitsstand im
Behélter erneut wiederherzustellen;

1 den Einfiller am Behdlter mit dem entsprechendem
Deckel (1) verschlie3en.
Die Motordrehzahl auf das Maximum bringen, damit die
Kuhiflssigkeit schnell die Temperatur zur maximalen
Thermostatdffnung erreicht (~90°C) und diese Drehzahl
bis zur vollstindigen Luftentweichung aus der Anlage
einhalten.
Dies geschieht dann, wenn im Behélter keinerlei Schaum
oder Luftblasen mehr festzustellen sind.
Die maximale Zeit, die zur volistdndigen Luftentweichung
aus der Anlage er‘forg_jerlich ist , betrdgt ca. |5 min ab
Thermostat&ffnung (Offnungsbeginn 79°C £ 2°C).

Den EinﬁjllerveschluB des Bhélters scIieBen,
wenn die Flussigkeit der Anlage vollstdndig erkaltet ist.

Ein eventuelles Nachfillen darf nur bei kaltem Motor
erfolgen.

Dies, zur Vermeidung von:

] Verbrennungen beim Personal;

[ Beschidigungen am Moto, da eine
Luftverdichtung der Kihlanlage nur bei
Erwdrmung der FlUssigkeit ab dem Kaltzustand
des Motors erfolgt.

542011 Entliftung der Kraftstofférderanla-
ge (siehe Abb. 6)

4x2 Kraftfahrzeuge

Die Entliftungsschraube (4) 18sen und den Hebel (1) der
Férderpumpe bis zur vollstindigen Entweichung der in der
Anlage vorhandenen Luft betitigen, die Schraube schlielen
und den Hebel bis diese den Leerhub vollfihrt weiter
betitigen.

4x4 Kraftfahrzeuge

> il

Die Auslassschraube (3) ausschrauben und den Kolben (1)
der Anflllpumpe (2) betstigen, bis

die in der Anlage anwesende Luft entfernt wird, und die
Auslassschraube schlie3en.

Beim Motorstopp wegen Brennstoffmangel mit
folgendem Lufteintritt in der Anlage mul3 man die

obengeschriebene Auslass nicht

ausreichend ist), I6sen, den Motor
Inbetriebnahme drehen und am Ende des
Luftauslasses die Anschilsse wieder schiief3en.

durch

Anschliisse von mindestens zwei Disen, (wenn der

Uberpriifung und Kontrollen

Den Motor anlassen und mit einer Drehzahl, die
} geringfiigig oberhalb der Leerlaufdrehzahl liegt, laufen
 lassen. Warten, bis die Kihlerwassertemperatur den
| erforderlichen Wert fir die Thermostat&ffnung
| erreicht. Dann Uberpifen, daf:

[} kein Wasser aus den Anschlu3stutzen der Kreisldufe der
Motorkihlung und der Fahrerhausinnenheizung austritt,
eventuell sind die Schellen fester zu ziehen.

[ keine Olverluste zwischen Deckel und Zylinderkopf,
Olwanne und Kurbelgehduse, Olffiter und Sitz,
Warmetauscher und Kurbelgehduse und zwischen den
verschiedenen Leitungen des Schmierkreislaufs auftreten.

[ kein Kraftstoff aus den Leitungen der Einspritzpumpe und
den Einspritzern entweicht, andernfalls die betroffenen
Anschliisse schiieen.

{1 das Steuergerit der Einspritzpumpe den vollstandigen
Ausschlag der Durchsatzregelstange in beide Richtungen
erlaubt, andernfalls ist der Lauf durch Einwirken auf die
Muttern (I — 2, Abb. 6) zu regulieren.

] Die Wirksamkeit der  Motorabstellvorrichtung
Uberpfen.

[ Kontrollieren, dal  die  Kontrolleuchten  der
Instrumententafel und der Gerdte, die beim-
Motorausbau  abgeschlossen wurden, einwandfrei
arbeiten.
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MOTOR 33

OXYCAT ~ OXYDATIONSKATALYSATOR
Beschreibung

Der oxydierende Katalysator (1) ist eine Vorrichtung zur
Nachbehandlung der Abgase. Er oxydiert das CO, die HC,
indem er sie in Kohlendioxyd (CO7) und Wasserdampf
- (H20) verwandelt.

Der Katalysator behandelft zudem Kohlenwasserstoffe und

aromatische ~ Kohlenwasserstoffe, ~ Bestandteile  der
Verbindungen wie Kohlenstoff in Form von RuB, Metalle,
Wasser und Schwefelverbindungen, die am  Auspuff
ausgestof3en werden.

Der zylinderférmige  Katalysator besteht aus einem
Keramikwabenmonolith, dessen Zellen mit Platin getrinkt
sind. Platin ist bei Oxydationsrekations das katalysierende
Element: Die volumetrische Kapazitit entspricht 600 cm? bei
einer Dichte von 400 Zellen pro Quadratzoll.

Die durch die Zellen laufenden Abgase erwirmen den Kat und
rufen die Umwandlung von Schadstoffen in  trige
Verbindungen hervor:

Die chemische Reaktion der Oxydation von CO, HC und der
Verbindung ist bei Temperaturen zwischen 200°C +350°C
wirksam.

Bei Temperaturen tber 350°C beginnt die Oxydation des im
Diesel enthattenen Schwefels, wodurch Schwefeldioxyd
(SO2) und Schwefeltrioxyd (SO3) entstehen, Verbindungen,
die fir den sauren Regen verantwortlich sind.

. Entstehung von Schwefelverbindungen begrenzt wird.

Eine korrekte Bemessung des Kats erlaubt ein Eingrenzen der
Temperatur, wobei der maximale Prozentsatz an
Umwandlung der Schadstoffe erzielt wird und gleichzeitig die




34 MOTOR

DAILY — TURBODAILY -~ TURBODAILY 4X4

MOTORDEMONTAGE AM PRUFSTAND

Nachfolgend die Arbeitsschritte fir die Demontage —
Kontrolle und Montage des Motors 8140.23. aufgefihrt, diese
sind, falls nicht anders angegeben, auch fur die anderen, in
diesem Buch aufgefiihrten Motoren gliltig,

5

An der linken Motorseite den Oldampfkondensator (3)
mitsamt der Leitungen (I und 2) entfernen, um am
Motorgehduse die Blgel 99361029 zur Befestigung des
Motors am Prifstdnder anzubringen.

An der rechten Seite:

den Deckel (4) entfernen,

Fiir die Motoren mit Turbolader (8140.23/ 43/ 47R)

[ Die Schraube (1) zur Befestigung der Olleitung am
Gehiuse und die Schraube (5) zur Befestigung des
Verbindungsstiicks entfernen.

: 45057

Am Gehduse die Blgel 99361029 gg anbringen und mittels

dieser den Motor am Drehstinder 39322230 (2) befestigen.

Das Motord| ablassen, indem der Deckel von der Olwanne ab-
enommen wird. Das Lifterrad (3) vom elektromagnetischen
erbindungsstlick nehmen.

Nur fiir die Motoren (8140.23/ 43/ 47R)

Die Leitungen (4 und 6) vom E-Ventil (7) ablklemmen. Den
Halterblgel (8) fur das E-Ventl (73 wvon der

Thermostatgehduse abnehmen. Fir Motoren mit EGR-Ventil
(2):- diese vom Abgasférderer (1) abklemmen; den
Luftforderer  (5)  mitsamt  EGR-Ventl  (2) vom
Ansaugkrimmer (3) abnehmen.

S
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Den Oldruckgeber (6) und das darunterliegende
Verbindungsstiick fiir die Olleitungsbefestigung (5) entfernen.
Die Schraube g=>) zur Befestigung der Leitung am Gehduse
5) 18sen. Die Schrauben zur gefestig%nr%des Ufters (4) am
Ansaugkrimmer (3) entfernen. Den Turbolader (fl%(mitsamt
Olleitungen (5) und Lifter (4) vom Auspu

rimmer

abnehmen.
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MOTOR 35
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Bei den damit versehenen Motoren ist das Verbindungsstiick
(3) und die Luftleitung (2) fur LD.A. vom Ansaugkrimmer (4)
zu entfernen.
Die Wasserleitungen (6) vom Gehduse und die Leitung (1)
vom Zylinderkopf und der Wasserpumpe (5) entfernen.

Die Wasserleitungen (3) am Warmetauscher unterbrechen.
Die Schrauben (=) I6sen und die Leitungen (3) am Gehduse
unterbrechen. Den  Ansaugkrimmer (2) und den
Auspuffrimmer (1) vom Zylinderkopf entfernen.

Die Schelle (=) der Leitungsbefestigung (3) entfernen. Die
Leitung (3) von der Leitung (5) abnehmen. Die Leitungen (6)
von der Einspritzpumpe (4) und den Einspritzdisen (7) Idsen.
Die Stange (1) von den Leitungen (2) herausnehmen und
letztere aus dem Gehduse entfernen.

Die Befestigungsbligel (2) der Einspritzdisen entfermen und
letztere am Zylinderkopf herausnehmen. Den Stéfeldeckel (1)

abnehmen.

Die Einspritzdlse des Zylinders Nrl des Motors
8140.47R ist mit einem Flhler zur Anzeige der
Einspritzdisennadel se
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45062

Die Einspritzpumpe (1) von der Gruppe Zusatzorgane (2)
entfernen.

verwenden.

T AR L e Y R

Die Schrauben (2 und 4) der Generatorhalterung (3) I&sen
und den Riemen (1) entnehmen.

W 5 SEES S
Bei Motoren mit  Klimatisierauflader  die
Steuerungsriemen  fir:  Auflader;,  Generator,
! Wasserpumpe, wie auf Seite 87 angegeben,
bauen
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Die Drehung der Riemenscheibe (1) unterbrechen, mit dem
Schlissel die Mutter (3) zur Befestigung der Nabe (4) an der
Wasserpumpenspindel (2) 16sen und entfernen.

R YT 7 S R TR

| Beim Gewinde der Mutter (3) zur Nabenbefestigung
handeft es sich um ein Linksgewinde.

Die Riemenscheibe (l) von der Wasserpumpenspindel
entfernen. Die Mutterschrauben (=) I6sen und den
elektromagnetischen Verbinder 3 von der
Was penspindel (2) entferne

Die Gruppe elektromagnetischer Verbinder kann

nicht nachgesehen werden, da die einzelnen

Komponenten nicht als Ersatzteile verfUgbar sind.

Sollte der Verbinder defekt sein, so ist die gesamte
Verbindergruppe auszuwechsel

Vom unteren Gehduse den vollstindigen Generatorhalter (4)
entfernen.

S R

Sollte ein Ausbauen des Generators aus dem Halter
erforderlich werden, so sind die Position und die
Dicke der zwischengelegten Unterlegscheiben zu
bericksichtigen, damit so beim Einbau die
Ausrichtung der Generatorriemenscheibe mit den
Riemenscheiben  von  Wasserpumpe  und

Antriebswelle nicht verdndert wird.

Mittels des Werkzeugs 99360306 (1) die Drehung des
Motorschwungrads (2) unterbrechen.

Die Schrauben zur Befestigung der Riemenscheibe (1) l6sen
-und letztere von der Antriebswelle entfernen.

Nur bei Motoren mit Zahnriemenantrieb ist wie
folgt vorzugehen

Die obere Antriebsabdeckung (1) entfernen;
Die Servolenkungspumpe (2) ausbauen.
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MOTOR 37

Die Befestigungsschrauben der Raderpaare (1-7) Isen. Zwischen
den StoBelschaft (3) und den Riemenspannzylinder (4) eine
entsprechende Unterlegung (5) einsetzen, um so die Spannung
des Riemenspanners auszuschlieBen; die Mutter (2) I8sen. Die
untere Abdeckung (6) abnehmen und den Zahnriemen (8)
_ausbauen.

el
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Ausbauen:  die  Wasserpumpe  (2) und  das
Thermostatgehduse (1), den Halter des festen

Riemenspanners (4) und den Halter des regulierbaren
Riemenspanners (3).

Nur fir Motoren mit Kettenantrieb

Den Schalter (1) entfernen,
Die Abdeckungen (2-3) vom Steuergehduse abnehmen.

N

Den elastischen Ring (3) nach oben schieben.

Die Leitung (2) weiter in die Wasserpumpe (4) einflhren,
damit sich die Leftung (2) so vom Thermostatgehduse () iost;
die Wasserpumpe (4) ausbauen.

e TEE TR BRI

Beim Abnehmen des Riemenspanners (1) ist darauf zu
achten, dal3 sein Antriebskolben nicht verdreht wird; dies,
um ein Herausspringen des Antirticklaufrings aus seiner
Halterung und damit ein Herausspringen des
Antriebskolbens aus der Reaktionsinnenfeder zu

vermeiden.
S e e R
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Die Antriebsrdderpaare: (1) der Antriebswelle und (3) der
Einspritzpumpe ausbauen.

Die Kette (2) abnehmer; die Servolenkpumpe (4) ausbauen.
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Den unteren Gleitschuh (3) ausbauen;
die Abdeckung (2) abnehmen.

die Befestigungsschrauben und —muttern am Steuergehduse
(1) 16sen und dieses ausbauen.

Fiir alle Motortypen beim Ausbauen wie folgt vor-
gehen.

Kolbentberstand Uberpriifen, um eventuell die
Mbglichkeit eines Richtens des Gehduses, im Falie
seiner Verformung, festzustellen.

e R S b

-
Den Motor um 180° drehen und die Olwanne (1)
herausnehmen; den Motordlsaugkorb (2) entfernen.

=

Schwungradblockierung

Das Werkzeug 99360306 zur
entfernen; den Motor um 90° drehen und die Schrauben (3) der
Pleueldeckel (1} mittels des endsprechenden Schliissels (2) I&sen.

R R T SEONE, R LR T R R s

Zum Losen des Pleueldeckels (1) aus dem Kolben Nr:
4, diesen auf den OT bringen.

e A

Die Pleueldeckelbefestigungsschrauben ldsen und entfernen;
die Kolben (1) aus dem oberen Gehiduseteil i6sen.

e o P A G T I R e e Y B A e e 15 T
Die Halblager in ihrer Position lassen, da im Falle ihrer
Verwendung, diese an der Stelle einzubauen sind, an

der sie sich beim Ausbau befanden.

B S AR R R R A
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MOTOR 39

Den Motor mittels des Werkzeugs 99360306 (4) erneut
drehen. Mittels des Schllssels (3) die Schrauben (2) zur
Schwungradbefestigung (3) 16sen und dieses von der
Antriebswelle entfernen.

Die hintere Abdeckung (1) der Antriebswelle mitsamt der
Oldichtungen entfernen. _

Mit dem Schitssel (2) die Schrauben (1) zur Befestigung des
unteren Gehduses an das Obere 16sen.

Das untere Gehduse (1) zusammen mit der Dichtung

entfernen.
G o e e e s SR T R e A R R e

1 Die Position der Halblager kontrollieren, da im Falle

ihrer Wiederverwendung, diese an der Stelle

il einzubauen sind, an' der sie sich beim Ausbau
befanden.

|

Mit Hilfe eines Seilzugs die Antriebswelle (1) entfernen.

Die Hauptlagerschalen (2) sammeln; die Schutzplittchen
geraderichten und die Olspritzdisen (1) ausbauen.
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REPARATURARBEITEN
540410 ZYLINDERGRUPPE

540420 Kontrollen und Messungen

Nach erfolgtem Motorausbau die Gruppe Zylinder —
Gehduse sorgfaltig sdubern.

Fir den Transport der Zylindergruppe die Ringe 99365508
verwenden.

Uberpufen, daf3 das Gehéduse keinerlei Risse aufweist.

Den Zustand der Fertigungsdeckel (berprifen, bei
geringstem Zweifel diesbeziiglich oder bei Rost sind diese
auszuwechseln.

Die Zylinderlaufflachen Uberprifen; sie dirfen keine Spuren,
Riefen, Unrundheit, Konizitdt oder Gbermifligen Verschlei3
aufweisen.

Die Kontrolle des Innendurchmessers der Laufbuchsen auf
| Unrundheit, Konizitdt und Verschlei3 erfolgt mit Lehre
99395687 (1) mit MeBuhr: sie wird vorher an der Ringlehre
(2) auf den Durchmesser des Zylinderfaufs geeicht.

e

| Steht keine‘RingIehre zur VerfUgung, ist eine
Schiebelehre zu verwenden.

Mit dem Innenmefigerdt 99395687 (1) mit geeichter (siehe
oben) HundertstelmeBuhr den Inndurchmesser der
Zylinderfaufbuchsen (2) Uberprifen, um das Ausmal3 der

Die Messungen missen an jedem einzelnen Zylinder auf drei
verschiedenen Hohen der Laufbuchse und auf zwei zueinander
rechtwinkligen Ebenen erfolgen: eine dieser Ebenen verlduft
parallel zur Lingsachse (A) des Motors und die andere
senkrecht dazu (B); auf der letzteren Ebene und auf der Héhe
der Messung ist im Allgemeinen der stirkste Verschleifl
festzustellen.

Wird eine Unrundheit, Konizitét ein Verschleif3 festgestellt, so
muf3 ein Ausbohren und Schleifen der Zilinderfaufbuchsen
durchgefihrt werden. Die Zurichtung der
Zylinderlaufbuchsen erfolgt in Abhéngigkeit des angegebenen
Einbauspiels und des Durchmessers des Ersatzkolbens mit
einem Ubermal3 von 0,4 mm des Nennwertes.

Sollte ein Ausbohren der Zylinderlaufbuchsen mit einem
héheren Durchmesser als der um 04 mm erhdhte
Durchmesser  erforderlich ~ werden, so ist die
Zylinderfaufbuchse  wie im  entsprechendem Absatz
beschrieben auszuwechseln.

IS S
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o <
- l
MOTOR
ABMESSUNG 8140.67F / 47R 8140.23 /43
X 95,900 + 95940 | 97,390 + 97,450
Y 95,970 + 96,000 | 97,470 + 97,500
Z 91,400 + 91,500 | 92,700 + 92,900
* 93,000 + 93,012 | 94402 + 94412
*  Nach dem Einsetzen der Laufbuchse ins Gehduse mul3
dieses Mal3 erhalten werden.

Unrundheit, der Konizitdt und des Verschiei3es festzustellen.
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MOTOR 4|

Kontrolle  Auflageoberfliche  Kopf auf

Zyllndergruppe

Uberprifen, daB die Auflageebene des Kopfes auf der
Zylindergruppe keinerlei Verformung aufweist.

Diese Kontrolle kann nach dem Herausnehmen der Stifte (1)
mit einer geruBten Richtplatte oder mit einem kalibrierten
Lineal (2) und Fihleriehre (3) durchgefihrt werden.

Nach Feststellen der verformten Stellen die Auflageoberfliche
mit einem Schieifgerit ebnen.

B I e R RS

Eine Ebnung des Gehduses kann erst erfolgen, wenn
Uberprift wurde, dal3, nach abgeschlossener Arbett,
2l der Uberstand des Zylinderiaufkolbens nicht {ber
dem vorgeschnebenen Wert liegt.

Nach durchgef‘uhrtem Ebnen die Abschragung am oberen
Laufbuchsenrand wiederherstellen, diese mu3 einem Wert
von 0,5 x 30° entsprechen.

Die Hauptlagersitze wie folgt kontrollieren:

[ Das untere Gehiuse ohne Dichtungen und Lager am
oberen Gehduse anbringen;

(] die Befestigungsschrauben mit dem vorgeschriebenen
Anziehmoment festziehen;

[ mit entsprechendem InnenmeBubr kontrollieren, da3 der
Sitzdurchmesser dem vorgeschriebenen Wert entspricht.
Wird ein hoherer Wert festgestellt, ist das Gehiuse

auszutauschen.

540420 Austausch der Zylinderlaufbuchsen

Der Aus—und Einbau der Laufbuchsen an der Zylindergruppe
erfolgt mit einer Hydraulikpresse und entsprechender Platte,
gehen Sie wie folgt vor:

[ Kontroliieren, daf3 der Wert des duBeren Durchmessers
dem vorgeschriebenem Wert entspricht.

In jedem Falle ist die Verwendung von Schmiermitteln
oder Ol wahrend des Einsetzens zu vermeiden;

[ die Laufbuchse in den Gehiusesitz einfilhren und
Uberprifen, daf3 bei 80 mm Einsatz die Last einem Wert
von = 1300 von da N entspricht;

[ mit dem Einsetzen fortfahren und kontrollieren, daf3 bei
abgeschlossenem Arbeitsschritt die Last einem Wert von
= 5000 von da N entspricht;

] das korrekte Auflegen des Laufbuchsenrandes am
Gehdusesitz  kontrollieren, um so ein Brechen zu
vermeiden.

Soliten die oben beschriebenen Bedingungen nicht erflillt sein,

so ist die Laufbuchse auszuwechseln.

R R R B e e PR e 2
Nach Einsetzen der Laufbuchsen ist die Fertlgung der
i oberen Gehiduseebene durchzufihren. Anschlieend
4 ist das Bohren und Schleifen der Laufbuchsen
auszufthren; die Laufbuchsenschrdgkante wieder
herstellen, diese muf} eine Tiefe von 0,5 mm und eine
Nei ung von 30° auﬁ/velsen

Dle thnderlaufbuchsen verfugen uber Ersatz mit duBerem
Durchmesser mit 0,2 mm UbermaB. Sollte ein Verwenden
dieser erforderlich werden, so sind die Laufbuchsensitze auf
dem Gehduse mit der gleichen Erhdhung auszubohren.

5408 ANTRIEBSWELLE
540810 Messung an Hauptlager- und
Pleuellagerzapfen

Soliten an den Haupt— und Pleuellagerzapfen Fref3spuren,

Kratzer oder UbermaBige Unrundheit festgestelit werden, so
ist ein Zurichten der Zapfen durch Schleffen erforderlich. Vor
dem Schleifen der Zapfen ist mit einer Mikrometerlehre (1)

der Durchmesser der Haupt- und Pleuellagerzapfen (2) an
der Welle zu messen, um so den Durchmesser festzustellen,

auf welchen die Zapfen abzuschlelfen sind.

R ST Gl G S e e SR SR G L )
Ein Emtragen der gemessenen Werte in der Tabelle
in Abb. 57 ist hierzu zweckmialig.

CERTHEIRE

' é Die Untermalklassen betragen:
0254 - 0,508 mm.

1 Alle Haupt—und Pleuellagerzapfen sind immer auf die
gleichen Untermale abzuschieifen.

Das an den Pleue~ und Hauptlagerzapfen
ausgefihrte Untermall mul3 durch einen Stempel
angezeigt werden, dieser ist an der Seite der
Kurbelwange Nr. | anzubringen.

Fir Untermal3 Pleuellagerzapfen: Buchstabe M

Fur Untermal Hauptlagerzapfen: Buchstabe B

Fir Untermal3 Pleuel~ und Hauptlagerzapfen:
Buchstab MB

540852 Austausch des Lagers der Gang-
wechselantriebswelle

Den Zustand des Zentrierrings (3) oder des Lagers
kontrollieren, sollte ein Austauschen erforderlich werden, ist
fur den Ausbau ein geeigneter Abzieher und flir den Einbau
ein Schlagwerkzeug zu verwenden.
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NENNWERT NENNWERT
80,182 86,182
80,208 86,208
} \ Y \ Y
o MIN.
o MAX.
NENNWERT
g MIN. 56,515
o MAX. 56,538
TABELLE, IN DER DIE MESSUNGEN DER HAUPT— UND PLEUELLAGERZAPFEN DER ABTRIEBSWELLE
o EINZUTRAGEN SIND.
LAGER STEUERUNGSSEITE ZWISCHENLAGER
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1,6%1,7 18] (1,6+1,7
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PLEUELLAGERZAPFEN LAGER SCHWUNGRADSEITE
MAX 0.4 R 2min. .
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R1,6+1,7 pa) la o~
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WICHTIGSTE DATEN DER LAGERZAPFEN UND DER PLEUELLAGER

Da durch die UntermaBe von 0,254 oder 0,508 mm
am Durchmesser der Pleuel~ und Hauptlagerzapfen
der gerolite Teil der Zapfenseitenrillen angegriffen
werden kdénnte, muf3 das Drehen der Rillen unter
Einhalten der in der Abbildung angegebenen Daten
und das Rollen unter Berlicksichtigung der
nachfolgenden Hinweise erfolgen.

Rollkraft:
Fr Pleuellagerzapfen 1850 kg;

3 Ausgangsrolldrehungen;

dem Rollen XXX mm;

1 Verringerung der Rillentiefe der Hauptlagerzapfen nach |

dem Rollen XOOCKX mm.

EINSTECHENDSCHLEIFEN
Wihrend des End— und Ziehschleifens muf3 sich die
Antriebswelle im Betriebssinn des Motors drehen.

fur Hauptlagerzapfen 1850 kg;
Rolldrehungen: 3 Ansatzrolldrehungen, 12 effektive und

Rollgeschwindigkeit: 56 Umdrehungen /min;

Verringerung der Rillentiefe der Pleuellagerzapfen nach
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540810 Kontrolle der Antriebswelle
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HAUPTTOLERANZEN DER ANTRIEBSWELLE
TOLERANZEN TOLERANZEIGENSCHAFT ZEICHEN
Rundheit O
FORM
Zylindrizitat o)
llel
SCHWENKUNG pree 7
rechtwinklig 1
POSITION Konzentrizitit oder Koaxialitit @
SCHWINGUNG Kreisschwingt._mg /
Gesamtschwingung A7
DER PRODUKTEIGENSCHAFT ZUGETEILTE WICHTIGKEITSGRAD ZEICHEN
KRITISCH ©
WICHTIG @
SEKUNDAR , )
SC S Rt 2GSRI A S S
Die in den Abbildungen angegebenen Toleranzkontrolien
A t\\ missen nach dem eventuell erforderfichen Schleifen der
A7 N Antriebswellenzapfen erfolgen.
) /H/- \‘ \l 4 R S R B
1 Ii
WA () SYMMETRIE DER HAUPT— UND PLEUELLAGERZAPFEN
0 e
- // |. Pleuellagerzapfen
° T 2. Hauptlagerzapfen
" : ! 3. Normalstellung
da»
/1 W
1y 1]
\ %
\\\\\\]LL////
@ max 0,35 mm |||_max0,35 mm @
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18841

Nach abgeschiossener Schleifarbeit sind folgende Hinweise zu

befolgen:

(] Zum Fetten der Haupt—~ und Pleuellagerzapfen sind die
Bohrungsabgratkanten abzurunden;

1 die Olleitungsverschlisse, die Sitze zum Entfernen der
Ausstemmungen frasen, die Leftungen sorgféftig sdubern,
die Verschlisse mit geeignetem Schlagwerkzeug (1)
anbringen und diese auf den entsprechenden Sitz
stemmen;

] kontrollieren, daB an den Verschlissen bei einem
Innendruck von |,5 bar kein Auslaufen festzustelien ist.

540815 Austausch der Antriebszahnrider

Steuerung

Soliten Schédden oder ein Verschlei3 an der Verzahnung des
Antriebszahnrads festgestellt werden, so ist dieses mit einem
geeignetem Abzieher an der Welle auszubauen.

Der Einbau des neuen Zahnrads an der Antriebswelle erfolgt

bei einem Temperaturunterschied zwischen den beiden
Teilen von = 200°C. '
Nach erfolgtem Einbau darf das Zahnrad bei einer Belastung
von 900 N nicht an der Antriebswelle abspringen.

EINBAU DES MOTORS

Beim Einbau mussen folgende Teile immer
ausgetauscht  werden: elastische  Schutzringe,
Dichtungsringe und Dichtungen:

- ER B Tk 18 S B SR SRS ST SRS R S SRR

Mit Hilfe des Hakens 99360508 () das Motorgehduse (2)
anheben und mittels der Bligel 9936 1029 (3) am Drehstander
99322205 festmachen.

Das Motorgehéduse drehen, die Olspritzdisen (2) mitsamt der
entsprechenden Schutzpldttchen einbauen und die Schrauben
mit angegebenem  Anziehdrehmoment mittels
Drehmomentschlissel (1) festziehen.

Die Schrauben auf die Schutzplattchen auflegen.

540816

eines

Einbau Hauptlager

7
/‘J/@%\\J

R R R R S T

Sollte ein Austauschen der Hauptlager nicht
erforderfich sein, so sind diese in der gleichen
Reihenfolge und in der gleichen Stellung, die beim
Ausbau festgestelft wurde, wieder einzubauen.

REEE

Die Hauptlager werden im Ersatz mit einem um 0,254 0,508
mm verringertem Innendurchmesser geliefert
. P s

A3, &

An den Lagern keine Anpafarbeiten durchfihren.

SRR R ST

Die Hauptlager (1) mit Bohrung zur Schmierung der
entsprechenden Sitze einbauen.
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540811

Feststellen des Einbauspiels
Hauptlagerzapfen

Die Antriebswelle (1) einbauen.
Die Kontrolle des Spiels zwischen den Antriebswellenzapfen
und den entsprechenden Lagern wird wie folgt durchgefihrt:

[ die Zapfen sorgfiltig reinigen;
[ auf die Hauptlagerzapfen Kalibrierschnur legen.

1 Aufdem unteren Gehause die Gummidichtringe (1) und
das Hauptlager (2) anbringen.

[ Das untere auf dem oberen Gehiuse anbringen, dabei
prifen, da3 die Bezugszeichen (1) einander entsprechen,
da die Gehduseteile untereinander nicht ausgetauscht
werden kdénnen.

3 de Schrauben (2) mit Ol UTDM fetten und diese mit

einem  Drehmomentchlissel (1)  mit  einem

Anziehmoment von |60 Nm festziehen, dabel ist das
Schema in der nachfolgenden Abbildung zu befolgen.

O
=0
O
O
Q

N

A. Antriebsseite B. Schwungradseite

Schema fiir die Reihenfolge beim Anziehen der Schrauben zur
Befestigung des unteren am oberen Gehiuse.

4

| u'

q
(1 Das untere Gehiuse abnehmen

Das Spiel zwischen den Hauptlagern und den entsprechenden
Zapfen wird durch Vergleichen der von der Kalibrierschnur an
der Stelle, wo sie am stérksten gedriickt wird, angenommenen
Breite mit dem SkalenmefBstrich auf der Schnurhille
gemessen.Die Skalenzahlen geben das Spiel mm an, dieses
mul3 einem Wert von 0,032 + 0,102 mm entsprechen Bei
einem von dem vorgeschriebenen Wert abweichendem Spiel
sind die lager auszutauschen und die Kontrolle zu
wiederholen; nach Erhalt des vorgeschriebenen Spiels sind die
Hauptlager zu fetten und das untere Gehiuse definitiv
anzubringen, indem ' die Befestigungsschrauben  wie

(T LE])

beschrieben festgezogen werden.
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Kontrolle Schulterungsspiel Antriebswelle

Die Kontrolle des Axialspieles erfolgt, wie abgebildet, durch
Anbringen  eines Magnetkomparators (1) an der

Antriebswelle (2); das normale Einbauspiel betrdagt 0,060 —
0,310 mm.Wird ein hdheres Spiel festgestelft, so sind die
hinteren Drucklager auszutauschen und die Kontrolle des
Spiels zwischen Antriebswellenzapfen und Hauptlager zu
wiederholen.

Dichtung Typ "ROTOSTAT”. Dieser wird mit Ersatzteil
komplett mit- Einsetzvorrichtung (2) geliefert. Die
Einsetzvorrichtung (2) mul3 nie vor dem Einbau der Dichtung
an der Antriebswelle entfernt werden.

An den mit Pfeilen gekennzeichneten Stellen eventuellen
Dichtmitteliberschul3 abschaben.Das Antriebswellenendstiick
(1) fetten. Die hintere Dichtung (3) anbringen und die
Befestigungsschrauben mit  vorgeschriebenem  Anziehmoment

Den hinteren Deckel (1) der Antriebswelle besteht aus einer |

MOTORSCHWUNGRAD

540850

Am gesamten Umfang, gekennzeichnet durch den Pfeil, des
Motorschwungrads (I) kontrollieren, daf3 die Oberfliche
keinertei Einschnitte, Hocker oder Schlagspuren aufweist,
andernfalls muB  das Motorschwungrad — ausgetauscht
werden.Die  Auflagefliche der  Kupplungsscheibe
kontrollieren; sollte sie Riefen aufweisen, muf3 sie abgedreht

a

£ ARG Dl KR 2 A A )

Der Nennwert der Schwungradhohe betrdgt 39 mm.

TR S R R T T R

540852 Austausch des Lagers der Ga
wechselantriebswelle

g

ng-

Der  Aus-  und Einbau  des  Lagers (3)
Gangwechselantriebswelle erfolgt mit einem normalen
Schlagwerkzeug.

540853 Motor-

Austausch Zahnkranz

schwungrad

Den Zustand der Verzahnung des Zahnkranzes (2) kontrollieren,
sind Beschddigungen oder _UbermdBiger Verschleill —der
Verzahnung festzustellen, den Zahnkranz mit einem normalen
Schlagwerkzeug am Schwungrad (1) ausbauen und durch einen
neuen Zahnkranz ersetzen. gEaer nbau_erfolgt nach vorheriger
Erwirmung des Zahnkranzes auf 150° Cfur 15"+ 20'. Die auf dem
Innendurchmesser des Zahnkranzes ausgeflhrte Abschrigung
muB3 zum Motorschwungrad zeigen.

Das Motorschwungrad (1) ohne Festziehen der

Befestigungsschrauben (2) einbauen.
- o

Vor der Wiederverwendung

Schwungradbefestigungsschrauben ist mit einem
Mikrometer  zu ontrollieren,  da  der
Gewindedurchmesser der Schrauben an allen Stellen
nicht geringer als 10,8 mm ist; solite dies nicht der Fall

festziehen. Die Manschette (2) entfernen.

sein, die Schrauben austauschen.
AT R o e SR, s T A B8 oL e O oA PTG o SRR s ST 32 Ry s

B

A
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5408

BAUGRUPPE PLEUEL-KOLBEN

BAUGRUPPE PLEUEL-KOLBEN
I Kolben ~ 2. Bolzen — 3. Dichtungsring -
4. Trapezdicthungring — 5. Olabschleifring —
6. Schlitzélabschieifring mit Spiralfeder — 7. Pleuelschaft —
8. Halblagerschalen — 9. Pleueldeckel — 10. Schrauben zur
Befestigung des Pleueldeckels

Die Kolben kontrollieren, die keine Fre3spuren, Riefen, Risse
oder UbermaBigen Verschlei3 aufweisen dirfen; sonst muf3
man diese ersetzen.

Die Dichtungsringe (1) von dem Kolben (2) mit der Zange
99360183 (3) abnehmen.

Den Kolben (1) von dem Pleuel zerlegen, indem man den
Dichtungsring (2) entfernt und das Bolzen (3) herauszieht.

540840 Kolben

Messung des Kolbendurchmessers
2 PP o

4110!
Den Kolbendurchmesser (1) mit einem Feinmesser (2)
abmessen, um das Spiel fir die Montage festzustellen; den
Durchmesser muf3 an dem Wert abgemessen werden, wie es
in der Tabelle auf Seite 8 gezeigt wird.

=0

Das Spiel zwischen dem Kolben und der Zylinderbuchse kann
mit einer Fihlerlehre (1), wie dargestellt, kontrolliert werden,

540841 Kolbenbolzen

Die Abmessung des Bolzendurchmessers (1) wird mit einem
Mikrometer (2) durchgefihrt.
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Bedingungen fiir eine richtige Passung

zwischen Kolbenbolzen und Kolben

Den Kolben (1) und den entsprechenden Sitz an den
Kolbenbolzennaben (2) mit Motordl beschmieren; der
Kelbenbolzen kann unter leichtem Druck eingefihrt werden
und nicht von selbst herausrutschen.

540842 Dichtungsringe

Die der Stirke der Dichtungsringe (2) mit Mikrometer (1)
kontrollieren.

Das Spiel zwischen den Dichtungsringen (2) der 2. und 3.
Nute und die entsprechenden Sitze an dem Kolben (3) mit

einer Fihlerlehre (1) kontrollieren.

N [i)
SCHEMA FUR DIE ABMESSUNG DES X-SPIELS ZWISCHEN DER
ERSTEN KOLBENNUTE UND DEM TRAPEZDICHTUNGSRING

Wegen der besonderen Form des ersten Trapezdichtungsring
mu3 man das Spiel zwischen Kolbennute und dem
Dichtungsring auf die folgende Weise abmessen: Den Kolben
(1) von dem Gehduse hinausragen lassen, so dal3 der
betreffende Dichtungsring (2) um ungefihr die Hilfte der
Zylinderbuchse (3) ausgeht. '

Bei dieser Stellung das Spiel (X) zwischen dem Ring und der
Nute mit einer Fihlerlehre kontrollieren: Dieses Spiel muf3
wie vorgeschrieben sein.

Den Abstand zwischen den Enden der Dichtungsringe (2) in
der Zylinderbuchse mit einer Fihlerlehre (1) kontrollieren.

Die Ersatzkolben (4) werden mit dem normalen
Standarddurchmesser;, um 0,4 mm Uberdimensioniert,
komplett mit Ringen (1), Zapfen (3) und Sicherungsringen (2)
geliefert.
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HAUPTDATEN DER KOLBEN; DER BOLZEN UND DER DICHTUNGSRINGE DES MOTORS 8140.67 F
* Das Maf3 ist an dem Durchmesser von 90 mm aufgenommen
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HAUPTDATEN DER KOLBEN; DER BOLZEN UND DER DICHTUNGSRINGE DES MOTORS 8140.67 F
* Das Maf ist an dem Durchmesser von 90 mm aufgenommen — Kolben KS
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HAUPTDATEN DER KOLBEN; DER BOLZEN UND DER DICHTUNGSRINGE DES MOTORS 8140.23 — 8140.43
* Das Maf3 ist an dem Durchmesser von 91,4 mm aufgenommen — MONDIAL PISTON.,
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HAUPTDATEN DER KOLBEN MIT BUCHSEN; DER BOLZEN UND DER DICHTUNGSRINGE DER MOTOREN 8140.4/R
* Das Maf3 ist an dem Durchmesser von 90 mm aufgenommen — **Kolben MONDIAL PISTON — *** Kolben KS
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Kontrolle der Rechtwinkligkeit der Pleuel

540830 Pleuel

34890 ] AT Zezszs
34.865 i o

1.875 | | 32.010| {31.990
g 1.884 | [732.020| |31.996

60.333. || on .

0.348

2
7/ Die Parallelitit der Pleuelschifte (2) kontrollieren. Die

Kontrolle wird mittels der Vorrichtung 99395363 (1)
durchgefiihrt. Die zuldssige Toleranz betrdgt 0,07 mm,
Entfernung von 125 mm von der Lingsachse des Pleuels
gemessen.

HAUPTDATEN DES PLEUELS; DER BUCHSE; DES
KOLBENROLZENS UND DER HALBLAGERSCHALEN
|. Halblagerschale an der Seite des Pleueldeckels —

2. Halblagerschale an der Seite des Pleuelschafts. . . .
* Nach der%w Einsetzen des Pleuelkopfs und nach der Kontrolle der Gleichheit des Gewichts.
Nacharbeit mit Reibahle zu erreichendes Mal3 des
innendurchmessers.

eder Pleuel ist auf dem Schaft und dem Deckel mit
einer Nummer versehen, die ihre Zugehdrigkeit
angibt.

AuBerdem kdénnte auch die Nummer des Zylinders,
an dem dieser angebaut ist. Falls dieser ersetzt wird,
muB man den neuen Pleuel mit derselben Nummer
des ersetzten Pleuels kennzeichnen.

Die Nummerung muf auf der gegenseitige Seite von
den Kerben zur Befestigung der Halblagerschalen
durchgefiihrt werden.

Das Kennzeichen "O" oder "X" auf jeden Pleuel zeigt 13
die Klasse des Durchmessers des angebauten in
Erzeugung liegenden Pleuelkopfs.

Bei der Ersetzung eines Pleuels oder mehr muB man die
Gleichheit ihres Gewichts nachprifen.
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Das Ubergewicht des Materials, das abzunehmen ist, mufl um
|/3 unter den in der Darstellung gezeigten Punkten des
Pleuelfusses und um 2/3 unter dem in der Darstellung
gezeigten Punkt des Pleuelkepfs verteiit werden.

540834 Buchsen

Sich vergewissern, daf3 die Buchse (2) in dem Pleuelkopf nicht
lose ist und daf3 sie keine Riefen oder Fressenspuren aufweist,
anderenfalls diese ersetzen.

Die Zerlegung und die Montage werden mit einem
geeigneten Schlagvorrichtung (1) durchgefihrt.

Beim Schlagen darauf beachten, daf die Offnungen auf der
Buchse und auf dem Pleuelkopf fir den Oldurchflui
zusammenfallen.

Mit einer Bohrmaschine 99301044 die Buchse nacharbeiten.

Montage der Baugruppe Pleuel-Kolben

Passung der Pleuel-Kolben
; s

Auf dem Kolbenboden des Motors mit indirekter Einspritzung
(8140.67F) sind mit dem Zeichen (1): der Typ des Motors (7),
die Auswahl der Klasse (A) und der Lieferant (X)*; mit dem
Zeichen (2): der numerische Kodex fUr die Lesung von dem
Typ des Motors und der Auswahl der Klassen; in dem Zeichen
(3): der Hohlraum des Kolbenbodens angezeigt.

* X =AEGOETZE

Y = MONDIAL PISTON

F*F

3 mm.

3, 6 mm

Aufdem Kolbenboden der Motoren mit direkter Einspritzung
(B140.23 / 43 / 47R) sind mit dem Zeichen (1): der Typ des
Motors (7), die Auswahl der Klasse (A) und der Lieferant *;
mit dem Zeichen (2): die Richtung fir die Einbau des Kolbens
in der Zylinderbuchse; mit dem Zeichen (3): der numerische
Kodex fir die Lesung von dem Typ des Motors und der
Auswahl der Klassen angezeigt.

* Y = MONDIAL PISTON

3

45070
Den Kolben (1) so im Pleuel einbauen, da3 der Bezugspunkt
fiir die Montage des Kolbens und die Nummer (3) des Pleuels
beobachtet werden kénnen, wie es in dem Bild gezeigt wird.

A = Kolben des Motors mit indirekter Einspritzung (Vor—
kammer) 8140.67F,
*  Hohlraum des Kolbenbodens
B = Kolben des Motoren mit direkter Einspritzung

8140.23 - 814043 — 8140.47R.
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Den Kolben (1) auf dem Pleuel stellen, den Bolzen (3)
einsetzen und diesen mit Dichtungsringen festmachen.

Kontrolle der Pleuel-Kolben—Rechtwinkligkeit

Nachdem man die Baugruppe Pleuel-Kolben montiert hat,
die Rechtwinkligkeit von dieser mit der Vorrichtung 99395363
(2) und der Fihierlehre (3) kontrollieren.

Diese muf3 perfekt sein; anderenfalls die Ursache Iésen, indem
man die betreffenden Bestandteile ersetzt.

Einbau der Dichtungsringe

Die Dichtungsringe (1) in dem Kolben (2) mittels der Zange

99360183 (3) einbauen.

Einbau der Baugruppe Pleuel-Kolben in den
Zylinderbuchsen

Die Kolben und die Dichtungsringe und das Innere der

Zylinderbuchsen sorgfiltig beschmieren. Die Baugruppe

Pleuel-Kolben (1) mit Hilfe des Spannbandes 99360605 (2)

in die Zylinderbuchsen einbauen, indem man kontrolliert, daf:

] Die Nummer jedes Pleuels mit der Nummer der Passung
jedes Deckels Ubereinstimmt;

[asor1]
SCHEMA FUR DIE EINBAU DER BAUGRUPPE
PLEUEL-KOLBEN IN DEN ZYLINDER

. Kolben — 2. Baugruppe der Hilfsglieder — 3. Gebiet fur das

- Stempeln der Nummer — A. Kolben des Motors mit
indirekter Einspritzung (Vorkammer) — * Hohlraum des
Kolbenbodens — B. Kolben der Motoren mit direkter
Einspritzung

[] Die Offnungen der Dichtungsringe gegeneinander um
120° versetzt sind;

[[1 Die Kolben den gleichen Gewicht haben;

(J A Der Hohiraum des Kolbenbodens gegen die
Baugruppe des Hilfsglieder (2) gestellt ist;

] B: Das auf dem Kolbenboden gestempelte Ideogramm
gegen das Schwungrad des Motors gestelit ist; oder der
Hohiraum auf dem Mante! der Kolben mit der Stellung
der Olspritzdlsen Ubereinstimmit.

Wenn es nicht nétig ist, die Pleuellager zu ersetzen, mul3
man diese nach der selben Ordnung und Stellung
wieder einbauen, die man bei der Zerlegung bemerkt
hat
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540831 Feststellung des Einbauspiels der
Pleuellagerzapfen

S SR RS g S o s P
Die Feststellschrauben  zur  Befestigung  der
Pleueldeckel missen immer ersetzt werden.

Sich sicherstellen, daB die Pleuel axial auf den Zapfen der
Antriebswelle laufen.
Kontrolle des Uberstands der Kolben

3

Zur Feststellung des Spiels sind die folgenden Arbeitsgange
durchzufihren:

[ Die Bestandteile sorgfiltig reinigen und die Olspuren
entfernen;

[ Ein Stick von kalibriertem Draht (3) an den Zapfen 4
der Antriebswelle ansetzen;

Am Ende der Einbau der Baugruppen Pleuel-Kolben muB
man den Uberstand der Kolben (1) in dem OT in bezug auf
die obere Fliche des Bodens mit der Fihlerlehre (3) und
kalibriertem Mafstab (2) kontrollieren.

Die Ersatzdichtung des Zylinderkopfs in bezug auf den
bemerkten Uberstand nach der folgenden Tabelle wihlen.

Fiir die Motoren mit indirekter Einspritzung
(Vorkammer) 8140.67F

_ Durchschnittlicher Stérke der Dichtung des Zylinderkopfs
Uberstand der Kolben unangebaut eingebaut
085 + 0,105 1,70 = 1,86 ~ 1,70
Fir die Motoren mit indirekter Einspritzung
(1 Die Pleueldeckel (2) mit den dazu gehérigen 8140.23/43
Halblagerschalen einbauen. _ Durchschnitticher | Stirke der Dichtung des Zylinderkopfs
s R — 22 Uberstand der Kolben unangebaut eingebaut
| Die Einbau des Pleueldeckels des Zylinders Ni. 4 ist 061 = 080 148 = 1,62 ~ 140
dann moglich, nur wenn sich dieser in der - :
O—Ste”Ung bendet. 0,40 - 0,60 |,23 - |,35 -~ [,20

(1 Die vorher mit Schmiersl UTDM beschmierten
Schrauben mit einem Drehmomentschlissel (1) auf ein
Anziehmoment von 50 Nm + Winkel von 63° + 3°

festklemmen:
R

B S SRS S U SR G 3 18 e g X S S0
Der Wert, der die Dicke der Dichtung feststellt,
entspricht dem héchsten Uberstand des Kolbens von
dem Gehéuse und ist an den vier Kolben gemessen.

Fir die Winkelklemmung die Vorrichtung 99395216
anwenden.

Den Deckel @ ab das vorhandene Spiel Der Unterschied zwischen den mindesten und den
feststellen, indem man die Linge des kalibrierten Drahtes hochsten Uberstandswerten der vier Kolben muf3
(3, Abb. 97) mit der Skala auf dem Umschlag (2, Abb. 97) <0,200 mm sein.

vergleicht, der den Draht enthieft. Wenn ein verschiedenes
Spiel als das vorgeschriebene bemerkt, mu man die
Halblagerschalen ersetzen und die Kontrolle wiederholen.

Die Dichtung des Zylinderkopfs, die in dem Satz der
fir die volistindige Instandsetzung des Motors

Wenn~ das vorgeschrieben Spiel erhalten hat die notwendigen Ersatzdichungen enthalten ist, wird mit
Halblagerschalen “des Pleuels beschmieren und  diese der max. Dicke geliefert. Selbstverstandlich wird

einbauen, indem man die Feststellschrauben zur Befestigung diese auch in der nétigen Dicke getrennt geliefert.
der Pleueldeckel wie vorgeschrieben festklemmt. ,
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