Hallo, ich bin zur Zeit dabei mir ein 4,16:1 VTG zu bauen und will euch auch zeigen wie ich es
mache...

Erstmal danke ich dem Peci auf dessen Internetseite( ) ich erfahren habe dass
man

das auch recht einfach selbst bauen kann.

Da ich bisher nirgendwo im Netz genauere Beschreibungen zu den Umbauarbeiten am
Doppelzahnrad

gefunden habe mocht ich das unter anderem hier mal zeigen.

Los gehts, das 410er und auch das 413er VTG zerlegen und die bendétigten Teile raussuchen:

Teil 1: Eingangswelle vom 410er
Teil 2: Doppelzahnrad vom 413er
Teil 3: Doppelzahnrad vom 410er
Teil 4: 410er Highout Zahnrad mit 49 Zahnen
Teil 5: 413er Lowout Zahnrad mit 56 Zahnen


http://www.peci.at/

Teil 6 und 7: Tachoantrieb vom 410er oder 413er, je nach dem Welches Auto
Jetzt zum "Problem" Doppelzahnrad:

Das GroBBe vom 410er muss mit dem Kleinen vom 413er verbunden werden.

Als erstes habe ich mir das GroBe vom 413er Doppelzahnrad vorgenommen.

An einem groBen Schleifbock habe ich erstmal von Hand die Zahne abgeschliffen da sonst
beim Abdrehen der DrehmeiBel durch den unterbrochenen Schnitt nicht lange halten wiirde.
Dann ab damit auf die Drehbank:
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Den Durchmesser habe ich auf 52,06mm gedreht
(das Gegenstick wird 52,00 und wird dann erwarmt und aufgeschrumpft).



Den kleinen Bund habe ich stehen lassen damit ich spater einen Anschlag
fur das 410er Zahnrad habe.

Vom 410er Doppelzahnrad wird das GroBe mit einem Winkelschleifer abgetrennt.
Danach habe ich es auf einer Schleifmaschine plangeschliffen.



Weiter bin ich bis jetzt noch nicht gekommen aber der Rest folgt noch....
Hallo, ich bin zur Zeit dabei mir ein 4,16:1 VTG zu bauen und will euch auch zeigen wie ich es
mache...

Erstmal danke ich dem Peci auf dessen Internetseite( ) ich erfahren habe dass
man

das auch recht einfach selbst bauen kann.

Da ich bisher nirgendwo im Netz genauere Beschreibungen zu den Umbauarbeiten am
Doppelzahnrad

gefunden habe mdcht ich das unter anderem hier mal zeigen.

Ja denk ich auch...die Lager haben ja doch ganz bissl Luft.....

So jetzt hab ich es fertig:
Heut konnte ich endlich weiter bauen:

Hab erstmal die Nut fir die Passfeder gefrast:
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Hier fertig mit Passfeder:



Dann hab ich mir das 410er Zahnrad vorgenommen.
Auf der Drehbank genau nach der Original Bohrung ausgerichtet und alles
Uberschiissige abgedreht.



Und dann habe ich eine Seite des Zahnrades paar hundertstel mm plangedreht um eine genaue
Auflageflache zu erhalten, warum?:

Normalerweise wiirde man jetzt gleich die Passung innen

ausdrehen aber ich habe auf arbeit die Moglichkeit, die Passung samt

Passfedernut, in einem Zug durch Drahterodieren zu machen.(wird ich jedem empfehlen der die
Mdglichkeit hat):



Und so schauts fertig aus:



Jetzt muss ich die Teile nur noch zusammen figen.........






Jetzt noch schleunigst wieder alles zusammsetzen und dann

endlich ausprobieren, kanns kaum erwarten @

Jetzt muss ich die Teile nur noch zusammen flgen.........



