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Raoiner Wuttke, Feldberg [MZ BK: Uberseliung]

Ich méchie Thnen lolgendes Problem vortrogen: Ich koulte mir eine
BK, die mit der Seitenwogeniibersetiung ousgerstel wor. AnlaBiich
einer Dberholung liell ich eine Soloibertotiung einbauen. Danach er-
reichle die Maschine im dritlen Gong swor einc héhere Geschwindig.
keil ols vorher, ober im vierten Gang war der Molor nur noch goant
wenig schneller ols im dritten. Wo ist der Fehler 1u suchan?

Wenn Sie bei einer M2 ES beispielsweise vorn ein Ritzel mit =in bis
twel 28hnen mehr einbouen, dann eneichen Sie dos gleiche Ergebnis
Alg Beispiel: Zu 115 km/h sind unter bestimmien Verhiilinissen (Ge-
wicht, FahrergiaBe usw.) 17 PS nbtig. Der Mator gibt diese Leistung
bei 5000 U/min ab. Stimmt die Ubersetiung 3o, doB die 5000 U'min
des Motari wirklich 115 km/h entiprechen, wird stets der vierte Gang
der wirklich schnellste tein. MiBle die Maoschine jedoch nach der
Ubersetrung bei 5000 U.min 125 km h laulen, dann sind bei 115 nur
4600 U/min vorhonden und domit nur etwa 15 eder 16 PS, Die wiedes-
um reichen ober nur bei Skleingemaodchiem™ Fohrer out, um tolsGchiich
15 bm'h zu erzielen.

Die Solofibersetzung der BK ist 1w knopp, ebenso wie [Gr Seiten-
wogenbetrieb die Seitenwagen-Ubeneliung 1u knopp i3k

Willl Morawskl, Lauscha [BK 250):

Meine MZ BK 350, Baujahr 1957, war von der Fabrik gus mit
einem Seilenwagenkardan ausgeriisiet. {ch benulze sie als
Solomaschine und habe auch nicht die Absichl, cinen Seiten-
wagen anzuschlieen. Daraufhin riet mir ein Bekannter, ein
Teller- und Kegelrad {ir Solobetrieb einzubauen. Als Grinde
dietes Umbaus gab er einen etwas geringeren Krafistoff-
verbrauch, Minderung der Gefahr, dal sich der Molor iiber-
drehen 1802, und ein paar Kilometer mehr Spitze an. Ich habe
den Umbauw vorgenommen, bin einige Hundert Kilometer mit =
dem Soloantrieb gelshren und bin nun entthuscht, weil ich
meine Maschine jetzt trotz kelftigen Rickenwinds nur mil
aller Milhe auf 90 km/h kriege. Vorher bin ich (laut Tacho)
i Egleichen Windverhiillnissen schon bis auf 120 km/h
Echommen, Mit dem dritten Gang kann ich jetzt, genau wie
zuver, mein Krad bis aul 90 hochireiben, Der Vierte bringt

nichts! Ein grofes Nachgehen des Tachomelers halte ich fiir
ausgeschlossen; denn meine Coschwindiphkeitsversuche fithrte
ich mit noch einem BK-Fshrer (solo, Scitenwagenanirieh)
ILES. der mich mit seiner Maschine buchstiiblich stehen liefl
Honnen Sie mir bitie mitleilen, woran die jetzt schlechtere
Leistung liegen kann? Motormilig wurde nichis verindert
Zindungs- und Vergasereinstellungen sind noch so, wie sie
vom Werk vorgenommen wurden, '

Ralen Sie mir, die Seitenwagenunterselzung wicder emnzu-

bauen? Nach mein tst - .
gelohny) en Feststellungen hat sich der Umbau nicht

Man hat Ihnen do einen schlechien Rat pepeben; pgerade
die BK i3t sclo aehr knapp dberselst. Im Flechiond mag
gas noch angehen, aber for bergige Gegend empiehlen
wir, auch fiir Solobetrieb die Seitenwapeniberseizung zu be-
nutzen, und rwar deshalb, weil der Moter mit der Solodiber-
selrung erfahrungspemd f nicht oder nur unier punshigsten
Voraussetzungen seine volle Drehzahl erreicht, die fir die
prospekima fige Hochstpeschwindipkeit unbedingt mnof-
wendig ist. Die mit der Seitenwapend bersctzunp erziglbore
Solohichstpeschwindigkeit liegs keinesfellz micdriger, die
Beschleunipung wird jedoch wesentlich besser, Sie sollien

clio die noch vorhandeme Seiicnwagenibersetzung wieder
enbouen lassen 3



Loerbard Gleinig, Melningen (BK)

Ich habe jetzt mit meiner BK 20 000 km ruritckgelegt, ui "

ist die Gabel susgeschiagen. Wie werden die Gabelbuchsen und

die Gummibsige, die cbenlalls defeki sind, pusgewechselt?
Rad gusbauen, Kotfligel abnelimen, obere Gabelverschiup-
mutlern enifernen (die grofen), obere Schelien der Cummi-
bilge abnehmen und Gummibdipe rurdckziehen. Dann die
Muttern, die en den Trogrohren unien sitzen, [Gzen, einen
kréftigen Dorn in den Achshalter stecken und dag Gleit-
rohr herousschlopen, Mitunter sitzen die unteren Buchsen,
die dabel mit herouskommen, sehr fest. Jetzt kémnen die
Gummibdipe ouspewechsell, dir neven Buchsen eingepae fit
und die Gabel wieder montiert werden. Beide Gabelholme
missen wirklich klemmirel federn! Sind die Buchsen schon
rinmal pewechselt worden, empflehll er sich, neue Gleit-
rohre — eventuell yopor neue Troprohre — rinrubauen, da
ouch diese Teile einem Verschleif unterliegen. Beim An-
ziehen der oberen Verschlufmuttern darauf achien, daf die
Federhalter wirklich mit den Nazen in den entzprechenden .
Aussparungen der Troprohre titzen, Fir die Gabeln der
MZ-125-Typen gilt das gleiche, -

Rurl Wielner, Gera (Auswinkeln des Pleuels):

Mir ist das Prinzip des Auswinkelns der Kolben bzw! Pleuel
meiner BK nicht klar. Ferner hitte ich gern gewull, wie das
Auswechseln der Kolbenbolzenbuchse vor sich geht und wie- |
viel Spiel der Kolbenbolzen haben darf,
Das Auswinkeln der Kolben oder bester perapt der Pleuel
peschicht folpendermafien: Der Kolben wird vom Pleuel
abgenommen, dureh die Bolzenbohrung wird ein 100 mm
langer Stahlsteb, dessen Durchmenser der Bolzenbohrung
entiprich!, so eingeschoben, daf dieser je zur Halfte auf
briden Seiten heravsragt. Dann wird mit einem Stahi-
lineal, das penau im rechien Winkel zur Gehduselings-
achse, also perallel rum Prifsteb, anliegt, durch Anvisie-
Ten die Verschrinkung festpestelli und das Pleuel eni-
sprechend susgerichiet, -
Die Pleuelbuchse wird ausgpewechselt, indem man mitiels
einer Vorrichtung die clte Buchse durch die neue auspre e,
Als Vorrichtunp verwendet man einen Gewindedorn, auf=
den man die neue Buchse gufschiebt und mif einer Mutler
die Buchse eindriickt, Danach bohrt man die Ollscher.
Das Kolbenbolzenspiel betrégt etwa 0,005 mm, d. h., der
Kolbenbolzen muf mit kraftipem Doumendruck eingedricke

werden kdnnen. » ‘

Allred Kihne, Olbernhau (Kolbenkippen — MZ BK 350):

An meiner MZ BK 350 (17 PS) klagpert vom ersten Kilemeter
“an der linke Kolben, Die Vertragswerkstatt forderie daraufhin
einen neuen Kolben mit Zylinder an. Das Klappern des linken
Kolbens tritl jedoch nach wie vor aul. st das HReolbenkippen
schidlich, und wie ist ex zu beheben? Meiner Meinung nach
doch nur durch ein geringeres Kolbenspiel. Ich arbeite dem
Kolbenkippen so entgegen, dal ich don Moior bei geringer
Last méiglichst nicht unter 3500 Touren drehen lasse. Aber das
gecht fa nicht in jedern Fall.-Warum baul man bei der BE den
Kolben mit dicsem grollen Spicl cin? Die Kihlung ist doch
gcrade bei diesem Boxer besonders gul. Ich habe troiz schiirf-
ster Fahrweise nie cinen Klemmer pesplirt. .
ich stellte ferner fest, dall der rechie Zylinder beim Uberpang
aul HReserve wihrend der Fahri zuorst ausseizl, Der linke
Zylinder dagegen arbeitet bis zum leizien Kraftstofiripichen,
Ich suche die Ursache in der Spiilung im Rurbelkasicn,
Der Kolbeneinbeuspiel betrdpt bel der BK 350 0. mm, Day
aufpetreiene Kolbenkippen izt jedoch proktisch bedeutunps-
los, weil Motorschdden dedurch nichi aufireirn kinnen. Wie
Sie achreiben, arbeiten Sie dem Gerfuseh entpegen, indem
Sic den Motor idberwiegend im mittleren Drehzahlbereich
fahren. Diese Fahrweise ist richtig,
Ein peringeres Einbouspiel wiirde sofort su Kolhenklem-
mern fihren; ez hat keinen Zweck, in dieser Hinsicht zu
erperimeniieren,
Dag der rechte Zylinder beim Uberpanp ouf Reservesteliung
des Kraftctoffhahne ruerst ausyetst, beweis:, daf der rechie
Vergaser reichlicher als der linke cingestellt ist. Wir emp-
fehlen dringend, eine vollkommen pleichma fige Einstellung
beider Verpeser vornchmen zu lasgen, well sans: die
Gefchr besicht, dafi der linke Zylinder, der ja ueniger
Kreftsto]] und damit begreiflicherwrise weniger Schmie-
rung bekomm!, wieder einer profieren Abnutsy ng unier-
lieg: als der rechte.
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Heinz Petermsnn, Mernan (DK 338):

Seit rinrm Jabr Tulré ich cine DK, dir midh mnimemiillig sche =
dirl. |oider habe joy fest=tellen miteeren, dal die Yorder- und Iintes.
raclicderung atSitkereor Il{:nmmu:nung nichi pewadusen f5L Nach
ciner fizite durch den Harz war die Vorderradieder dermaben £T-
midel, dafl ich zie girrckon muble, um dberhaupt einen Fedorweg

T Ih:uh:m. Auch die tlinlrrradfbdcfung neigl deichl fum  Durch-
agen.

dic daschinen gleichen Typs diesclben Gerilvache auf?

Warum gibl ez so zehiccht Ersatzicile fOr diese Maschinen? Jch suthe
£chon goil cinem halben Jahr nach der Seilmwa:cnﬁbcrscuunp
hulierdem mach einer Vorders ung Hinterrodfeder, Ebenfalls gitt o5
keine Spichen,

Antworl: Dax bel threr BR festgestellic Durchschiagcn der Vorder-
und Hlntmpdlti_k-mn: kann nur aur eing Matcrialermiiding ruriick.
tufhren sein. Fiie Sellenwagenbetrich werden verstlickie Tragiedern
Eelicfert, wnd wir wilrdes Ihnen unbedingt empiehlen, dicse rinzu-
bauen. Ebonss ist oy Talsam, regelmifip die OlfGliumg der Teloakop-
Eab2l zu Uberpriifen und eventuel]l zy crginzen, Die Olfillung bee
trdzl 100 cem je Gabelrohr D dic Nokre nach obe
;ml‘m:n :i.:mi,1 darf i::h?d h!md:':?a:lgn umpelest werden, Geschicht

och cinmal, so ns rost 1 sus den StoBdSmpf

lagsen und durch eine Neufdllung y eracizen, S
Das Elappern im linken Zxlinder 15| bel der BE clne allgemeine
Erscheinung. Es hat nichts mit einem Koibenklopd :
diirfie cher ein l-turbc[wcllcnh]nﬁm .l-:i‘:l. TCOPIEn 3 tn, Condera

E‘dmmu:r;r:umrd !i;:. If:dﬂﬂ'ﬂ %u;ngl von Ermatricilen (e die-
mi crwarien sein, da saizteilproduklion fi
Baumusier unserer Ferligung erhihi wird. I SR

Siegbert Raumer, Auerhach {Hl.llﬂ'ndl'td!mn: — BK):
Da ich beabsichtige, an meine BY einen Seitenwagen anzu-
achlieBen, habe ich mir die verstirkten Hinterradfedern

Die verstirkten Hinlerradfedern der BK sind gelb gekenn-
zeichnet; andernfails ise die Drahtstirke 7 mm gegeniiber
6.5 mm bei der serienmd fligen Ausfihrung,

Monlred Schmiern, Schwerin [MZ BK: Ausbuchsen der Hinterrad.
lederung)
Als ich noch meine Simson 425 fuhr mublte ich eiwo olle 5900 bis
10000 km  die Hinterradfederung cusbuchsen. Ich l(ahre jetl eine
- MI BK die nun schon on die 30000 km hinter sich hol, ond kann
noch immer kein [uhlbares Spiel feststelien. Trotrdem michle ich nun
vorsichithalber einmal die Hinlerrodiederung ousbuchsen und evens
tuell auch pewe Flhrungsrohre einbouen, Wis wird dos gemachi]
Sie brouchen sich nicht 1u wundern, wenn die Hinlerrodiederung an
der MI BE noch nach 30 000 km spielirei mbs-.iul.ﬂ;l!nhin:
aur eini Pllege ganr normal, Wenn Sie die ederung regel.
mabig {mlhnﬂ:‘lm km] ahschmieren, donn kdnnen Sie domit bber
Iﬂﬂm[nlnlnn.nhnuﬁ-mwm
Mit der MZ 12571 die bel uns nun schon on die lﬁﬂwll:l ij:ik ober
bereils mit 30 009 km gekoull wurde, fohren wir noch mit de: ersten
Federung, und die ist noch langst nicht ousgeschiogen. Auch da sind
durchaus noch 20 000 bis 30 000 km drin, ohne nun bis tum leizten zu
fahren,
Der Aushou edolgt, indem Sie tuerst die Schroube unier der Federung
absthrauben [Sechskant); donn entiernen Sie die beiden Klemm-

Es kann ober ralsam sein, doB Sie nodh etwa 30 000 bis 50 000 km ein-
mal die Federn gegen neus custouschen, denn sie werden im Laute der
Zeit mide. Vergessen Sie ouch nichi, dabei gleichreilig die Puler.

gumMmis 1 emeuvern, die noch diessr Loulzeit viellach ziemlich ger. -

schlogen sind.

Hermann Meiring, Holle [MZ BK: Stertschwicrigheiten)

Meine BX madht mir seit einiper Zeil Schwierigheilen mit dem Stanen,
qumuztl‘-e lest. dofl beim Anwtreten die Konirollampe stety schwdcher
brennt, wenn der Kolben in der Nahe des aberen Tn_tpunl:h. steht,
Hingt dos domil tuiommen? Alle tur Zondung gehbrenden Teile

hobe ich bereits ernevert, aber ohne Edolg.

t Fehler U effensichtfich on der Bolterie, Wenn die KunlmllnmEc
E:Em .lmhﬂﬁ:r’n schwicher brennt, donn ist dos ein Zeichen dalir,
€ob die Battesie nur schwoch geloden ist Ob sie nun schan 1w oll
oder nur entloden ist, mu8l untersuchl werden: aber elwo im o. T. mul
die Kentrellampe wiedsr staskes brennen, denn dann ist jo der Unter-
brecher wieder ollen, und die Zindipulen nehmen Eeimn' Strom oul.

Totioche st dafl dia AF =i seblackia. Mosse te ol s -



m:nm;et.nm-umnﬁ:su}:

Meine MZ BK 350 hat mir nach nunmechr 1500 km Fahrstredie
schon allerhand Sorgen und Uberraschunpen gebrachi. Mit

Klappern im linken Zylinder begann es glelch vom ecsten Kilo-
mefer,

Woran liegt es, wenn der rechle Ausput! eine siirkere Rauch-
{ahne hinterii0t als der linke und zugleich die linke Auspulf-
krimmung cher und sliirker blau verfarbt ist nls rechis? Belde
Kerzen zeigen den gleichen rehbraunen Farblon, und der Leer-
lauf ist au! beiden Zylindern gleichmSBig eingestelll. Welche
Ursache hat das Blauwerden der Auspuffknie Gberhaupt? Ich
kenne Maschinen, die mit mehreren Tavsend Kilometern nodh
einwandfrei hells Krilmmer haben. Kann das an der Ver-
dﬂ.r':l'l;tmg liegen oder spielt auch die Zindreinstellung elne
Ralle

Auf welche Art 150t sich das starke GerSusdy der Getrisbe-
sider absicllen? Wenn ich im Leerlauf die Kupplung riche,
geht die Maschine wunderbar ruhig, und sobald die Kupplung
losgelassen wird, rauscht und scheppery es im Getriebe, als
wenn Erbsen in einer Trommel pedreh! werden, Lahknt gich
eventuell ein Zerlegen des Gotricbes und Nachschieifen einiger
Zahnrider? Ich habe schon dreimal Olwechse] gemachl und das
diduste Getriebedl drin, trotedem schnatiert 5 weiler.

Wenn man den Motor im Leerlauf auf Drehzahlen bringt, so
st much aus demn Molorraum ein starkes Poliern und Kiloplen
vernchmbar, Hal das eventuell such etwas mit der Zind-
einstéllung zu tun? Bemerken michie ich, dal die Maschine

- Eut anspringt, was doch an sich auf eine richtige Zindungs-

einstellung schlieBen LAGL
Mit- welcher Hachsigeschwindigkeit kann man dis BK mit

Seitenwagenilbersetumg fahren (2, Gang bis 50 km/h?), und
bel welchen Mindestpeschwimdigheiten empliehit es sich,

herunterzuschalten? Ich habe die Erfahrung gemacht, dad bei

30 km/h der 2, Gang nur schwer einzulegen ist, es bei 20 km/h
dagegen mit einer kleinen Dosis Zwischengas leicht geht

Der Benzinverbrauch liegl beim Fahren mit Seltenwagen bel
7 Liter. Das ist doch wohl zu hoch. An der Vergasereinstellung
habe ich bisher nichis geSnderi, Wire ey ghnstiger, die Nade]
in die zweile Kerbe zu hingen und dic Leeslaufschraube noch
zine halbe Umdrehung herausruschrauben? ]

E: it klar, daf cine Verbrennungrmaschine in sterkem
Mafe von der Behandlung und dem perwendeten Kraftstoff
sowie den Schmiermitteln abhingt. Die Lebensdouer wird
suferdem nach vom den Anspriichen, die der Fohrer an die
Meschine in berug euf die Drehzgh] und die suspenuizie
Letrtung stelll, bestimme

Dzt Klirrger@usch im linken Zylinder ist beding? durch die
bei dem vorhandenen Kolbenwerkstoff erforderliche grofe
Toleranz von 0,1 mm Einbauspiel

Wir empfehlen, bei dem rechien Verpazer die Neode! um
eine Kerbe abzusenken und die Leeriauflufischreube um
eine halbe Umdrehung weiter ru &ffnen. Bei modernen
Hochleistungs-Zweitaktern L3 sich ocuf dir Dsuer ein
Bievwerden der Auspuffe bei enginstigen Verhlinissen
(lanpsome Fehrgeschwindigkeit, hohe Urehsshi, hohe
Aufentiemperatur) nicht vermeiden. Bei reichlich gingesiell-
ten Moloren tritt diese Erscheinung kaum auf (bessere
Inmenkihlung, aber dafiir hiherer Verbroueh). Die Ziind-

Es kimnte sich bel dem geschilderten Gerdwach um cin
unrulissipes Lagerspiel handein. Wepen des Gerdusches bei
treibender Meschine sollten Sie einmal in cine Vertraps-
werkstctt pehen, die Thnen eink Certutchdiagnose stellen
kann. Das harte Pollern bei Last. und Ceswechsel wird von
ruviel Luft in den Kurbelwellenlagern hervorgerujen. Sowis
der Motor riehen mufl, verschioindet das Gerdusch,

Die BK erreicht mit Seitenwapeniberscizung 10 Prozent
unter dér Geschwindipkei! der Solomasthine in den einzel-
nen Gdnpen. Im vierten Gang legt zie bei plnstipen Ver-
haltnizsen bei etwa £5 kmih, Es emplichlt sich, beim Her-
unterschalten die Meschine mi? ghzubremsen und dor Car
" nishi restlor ru sehliefen Die von Ihnen pemachien Erjoh-
rungen beim Herunterschalten kfnnen wir michi bestélipen,
Der Verbrouch bei Seitenwagenbetrich kann bei scherfer
Fahrt 7 Liter erreichen, E3 ist naturlich maglich, die Nadel
in die sweite Kerbe zu hingen und die Leerlauflufischraube
noch eine holbe Umdrehung herowszudrehen. - Es kahn

Jedoch sein, daf dadurch die Spitzenpeschwindigheil nicht
mehr erreicht wird, :




TR Mo, LAEpRIg (D

Seit einiger Zeit habe ich an miciner DK eine unangenehme Er-
scheinung ru verzeichnen, Der linke Zylinder setzt reilweizs
aus., Wenn jch cine neus Kerze einschraube, arbeilen einige
Kilometer beide Zylinder, dann setzt dor linke wirder aus. Der
Unterbrecher ist sauber, auch die Zindspulen nrbeiten ein-
wandirel, was ich durch Auswochaeln (Vertauschen) [estigestellt
hobe. Immer ist es wieder der linke Zylinder.

Dirse Erscheinung ist ums bekannt. Ex gibg dafir mehrere
Ursachen, Entweder izt der Spulentriger schadhaft und hat
auf der Seite der linken Ziindspule einen Durchschlag. Es
kann durchaus peschehen, daf bei einer neuen Kerze dieser

siensbildung aufpetreien zein kann. Zusdtzlich kénnen Sie”
die beiden Guferen Kontakte am Spulentriger auf der
Cberaeite mit einer Strippe verbinden. um ginen Mazse-
kontakt suf. beiden Zylindern wirklich 2u parantieren.
S‘mure dann der Fehler noch micht behoben sein, bouen Sir

Iwet neue Kondrniatoren, die Sie ober in die Schellen ein-
léten, um auch hier eimen eimwandfreien Homtakt u pe-
wihrlelsten. Donn haben Sie zicher Ruhe,

Weener Ruhleben, Heidenou (MZ BK: Gemisch 1 £ 331/)

;0:::.:1:: ich tu:..“;um ouch mit meiner Bx.ﬂil‘: #in Gemisch won 1 + My,

m“ﬁ;hﬂﬂ: tm:zu: Tideen im linken Zylinder)

e t im klinken Zylinder ein Ticken, das mich beunruhigt ldy
habe die Maschine erst jetit gekoult und der VerkBuler m:;nt:, dos
s¢i normol. ich bin dovon aber mich gonz Gberreugt
Der \r'ﬂtﬁuﬂ!r hat durchaus rech denn day oufirelende GerBusch fgt
nur win Sdlm:uhhlﬂ Mon konn dos Gerdusch bescitigen, wenn

dos GerSutch nicht oul, Do alle BK-Serienkolben nur rund und nicht

oval hergestallt sind, it ein etwas gréleres Einbauspiel notwendig.

Dodurch audh dos GerBusch,

j'-'.'ﬁjﬂ;.ﬂ
! T

Sowird's gemacht

!I-'lm Feuker, Bernburg (MZ BX: Wechsel det Gummimanschetien)

- Um die Gummimanschetien on der Gobel der BK oustuwechieln, hobs
ich bit jetet noch Bulriebmnlliiung versucht, die Telesioprohre giggy-
boven. Dory wurden die beiden Schrouben am oberen Klemmiop!
und die Muttern unter den Gummimanschetien in den Fohrungsrohren
entlernl. Trotr Benuttung eines Holthammers lassen sich die Rohre
jedoch nicht entiernen. Bei den Schlagen tritt lediglich Schmierlen her-
ous. Auch rogen die beiden Rohre enlerichiedlich weil hervor, Wie

komme ich nun weiter?

sie hoben eine aehr wichtige Arbeil vergessen: Tuersi mien Sie
namlich die Schmiernippel an den Gabelholmen entlernen. Eg izt
durchaus miglich, dol} die Mippe! die Ursache for dot Klemmen sind,
weil die Buchsen nicht on den in die Rohre togenden Nippeln rorbei-
gehen. Dos werden Sie noch der Demontage sshen kinnen. Kiemmen
Sie donn ein Stick Rundmoteral geeigneler Sidrke in die Achsloust
und schlogen Sie domit den Holm herous. Faolis dos auch jetst modh
nicht geht, missen Sie mit einer Lallampe das untere Ende des oberen
Rehres voriichti nwarmen. Dedurch schrumplt die Buchse [sichl die
rermullich durch den schodhalten Bolg etway Feuchtigheil belommen
hol Dob die beiden Rohre unterschiedlich weit herouskemmen, liegt
sicher daron, doll sie unterschiedlich mit Fett g=lalil sind. Das hot aber

nichis aul sich .
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Meine MZ BK 350, Baujahe 1850 115 PS), hut noch @40 =7 Lpe
saug- und Auspuflanlage. Lediglich die Zylinderki, ey
bersits die Kerzensiellung von 457 aufl, gegeniiber der: - teren
Modellen van ~ 25°. Ich trage mich mit dem Gedanken, dic
Verdichlung um % bis 1 zu erhthen. Wie mir bekannt lst,
weisen die neucren 17-PS-Maschinen eine Verdichiung von
1:7 ausl,

Wiurde sich eine Ernihung der Verdichlung in meiner Maschine
in bezug auf Kurbelwelle und Pleuel ungiinstig auswirken?
Um wieviel wilrden sich Leistung, Verbrauch und Mdximal-
drehzahl verdndern? Wieviel miDte ich von meinen Zylin-
derkbplen abdrehen? Kopfdichtungen waren bercits ab Werk
nicht voerhanden,

Die Zylinderkipfe der neuen BK mit 45° Herzenwinkel
hoben brw. ergeben eine Verdichtung won 1 :7.

Zur ErhShung der Verdichtung von 7 auf & milfirn Sie efwa
25 mm vom Mopf abdrehen und gleichzeitip die HKolben-
bodenwslbung im Hopf machictzen, damit der Spalt zwi-
schen HKolben und Kop/ erhalten bleibt,

Die Lagerbelastung wird etway grifer.

Die Leistung wird etwa 0,6 PS ansteipen und der Verbrauch
um elwa 20 p/PSh (Gramm pro PS5 je Siunde) sinken; die
‘mazimale Drehzohl bleibt.

Horst Retischlag, Plauen (BK-ZOndlichtschalter):

Es soll neuerdings einen Zidndlichtschalter far die BK 350
geben, bel dem die Schiisselstellung 5 ein Anspringen des
Molors auch dann ermaglicht, wenn keine Batterie eingebaut

ist, Stimmt das? Wenn ja, kann man einen solchen Schaller
audh In meine 1955er BK einbauen?

Ez stimmt, defl bei den BK: ab Fahrpestellnummer 552 018
fin neuartiper Walzenr@ndlichischalter verwendet wird,
der cine rusdtzliche Schldsselposition 5 hat. In dieser Stel-
lung ixt ein Anschieben bei entladener oder ohne Batterie
moglich; der Schldssel 1851 sich in dieser Position nicht

abzichen. Dieser Schalter hat die  Ersatzteilnummer

. TEMLS EE264, er wird von den Elektrik-Vertragrwerk-
sidtter guch in &liere BHy eingebaut.

Die Schalischliissel-Stell n sind bei diesem Zéndliche-
schalter folpende; - -

0 = Zindung und Licht suspeschalte!, Schliizsel obzieh-
bar (Parken bei Tag).

l = Zindung eingéachaliet, Licht auspeschaltef, Schiiisse!
nicht abziehbar, i

2 = Zindung, Stond- und Schlufilicht eingescho
; Schlissel nicht ghzighbar, ' ! e

J == Zindung, Heupt- wund Schlufilichs eingeschaltet,

- Schiissel nicht gbrighbar.

$ = Zindung ausgeschalict, Stand- und Schlufiicht ein-
peschaltet, S:Miiuq sbziehbar, f

4 = Zdndung eingeschaltet, Licht auspescholtet,
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An meiner BE ist im Anker die Arietiernare [Gr den Zindnuechen ab.
gebrochen. Konn man den Anker wieder reparizien losien und wol
Elektrisch ist er noch einwondfre in Crednung,

Die Aretiernase hol nur den Sinn, eine grobe Zindeinsiellun

- - . i g tu
gewdhrleisten. Die Feineinstellung wird dann mit dem Unlerbrecher
vergenommen, Wenn die Nose meg itl, kénnen Sie die Fliehgewichis-
platie so montieren, doB sie in der vergesehenen Loge in den Anker

Werner Sireubel, Berlin (MZ BX: Hihere Leiztung)

Ich mochie bei meiner BE, Boujohe 1955 (15 P35}, die hohere Leistung
der letrien Austihrung hoben und damit natithich quch die highere
Verdichiung. Wie hoch kann ich mil der Verdichtung bei der BK gehend
VE Eeira” vorousgesetst.

Wir wirden eine hdhere Verdichtung ols 7.5, mozimol jedoch 8, nichi
raten, dao der Kurbeltrieh disser Belestung oul die Douer koum ge-
wathsen sein dirfle. Die Verwendung der ylinder der letrten Austith
fung ist durchous mbglich, Zwor lossen sich auch die clten Zylinder
Ondern, doch sl diese Arbeit enorm oufwendig und koum lehnend,
Zu beachien ist dobei, doB der Steg im EinloBkonal an der Oberkante
nUF 30 weil entfemt werden dard, dof der unterste Kolbenring im u. T.
noch gestitst wird und nicht hoken konn,

A.Kihne, Oppein (DK 350):

Scitenwagenbetrieh mécthle ich umgehen, well dann dis

Federung der Solomaschine ohne Soziusbelastung sehr hart
wird. Um die Federungseigenschaften zu verbessern, michie
ich einen StoBdimpler des Pitty anbauen lassen. Praktiszch
mull das eine gule Werkstatt durchfiihren konnen. Was
halten Sie davon?

Tch habe mit meiner Maschine bisher 13 000 km zurirckgelegt
und dabel einen Durchschnitisverbrauch von 55 1100 km
festpestellt. Bel 5000 , km regulierte die Werksiatt beide
Vergaser neu ein. Der Verbrauch Bing auf 4.8 11100 km zuriicde,
Nach etwa 3000 km Fahrstrecke fing er wieder an zu steigen
und beiright jetzt wieder 55 1/100 km, cbwohl dis Werkstatt
und auch der Vergasereinstelldienst die Vergaser erneut
Gberpriifien, Konnen Sie mir einen Tip fir die Verpaserein-
stellung geben, um den Verbrauch auf etwa 5 17100 km m -
senken? An Hand des Artikels _Etwas fiir BX-Fahrer™ in

Threr Zeitschirift stellte jch zuletzt die Vergaser selbst eln und
bin mit Leerlauf und Beschleunigung sehr tufrieden, messs
aber Jeider auch 55 U100 km,

Das Zuriidkschlogen der BH+H1Memdjudtmng kiinnen
Sie durch Anbag cineg HtMluﬁd&mﬂn: weilezipehend

verringern.
Um den Vertirauch zu tenken — Vorgussetzung sind natir-
lich da genoue Vorsindung und seubere Auspuff-

Rolf Wendiand, Potsdam {MZ BK: Nebenluft)

Meine BK moacht mir Sorgea. Nach dér Oberhslung ist sul dem Fin-
il:m;?ﬂmf tlels ein KI?F-IEH zu hiren. Ziehe ich den linken Kerzen-
stecker ob, l&uft der Motor mit einem horten Schiogen, riehe ich den
rechien Stecker ob, donn geht es einwandirei. Ich hobe schon die ge-

somte Zindenloge erneueri, ober ohne Edsig.

Cer rechie Zylinder der MZ BK ist der hintere. Do ober bei der BX
tf:'trt gemchu::mr Kurbelkommem eine weitgehende Trennung durch
" die mittieren Hubscheiben edelgl, ist ouf :I:b-htuﬁ 1w :.d:mt;:-tn. ;:
Hebenlufiguelle kommt die Schwungicheibenbeles gung in re
n:m die Keilnut in der Schwungitheibe und in der Kurbelwelle
lt?lwmc' durch das Eidtmﬂn}hli-:;:l
d edoch nicht immer abgedichiet wird. Sie werden den Fehler
;:n:fltl'mi wenn Sie den Moler nochmals cusbouen, die S::h-nnir
scheibenschraube I6sen dnd unter dos Sicherungibledch rowis in di_t
Hut etwey Dichtungimasse streichan, Unter den Schroubenkopt strei-
chen Sie ebenfalls ein wenig Dichlungsmaitse und richen jetzt erst
wieder die Schwungscheibe fesL Drmit st diese Hebenluftquelie be-

= bleibt ein Luftspall oHen, der

seitigt -
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Willl Schuly, Blslerwerds (Rolleninger — DK 350):

An meiner BK mul ich die Kurbelwellenlager erneuern, Da
keh nun meine Maschine rusammensetzen will, hitle ich [ol-

gende Frage:

Ein Bekannter besorgte mir das Rollenlsger., das aber nicht
die Beweichnung WJL 25 tragt, sondern MNJ 2205, Mach RMick-
fragen erfuhr ich, da0 die Rollenlsger neu numeriert wiiren.
Kenn ich dat Lager NJ 2205 verwenden, und hat es dieselben

Eigenachallen wie das urspriingliche Lager WJL 257

Dax Lager NJ 2205 iat identisch mit dem friker einpebau-
len Lager WJL 25. Der Unferschied besteht lediglich im

Materigl des Fihrungskifipr.

Arior Schulze, Spremberp (Gerinsch — BK-Motor):

Im Leerlaul des Motors meiner BK 350, 11 000 km gelaulen, st
cin starkes Gerdusch hiirbar. Es ist cine Art Hattern, kein
Kolbenkippen oder Ticken eines Kolbenbolzens. Wenn die
Kupplung pezogen wird und die Kupplungsdruckplatte, also
die Kurbelwelle, einen Druck dadurch bekomml, ist das Ge-
riusch sofori weg. Bei gezogener Kupplung hat der Motor
vincn ganz saubcren, ruhipen Leerlaul

Kann dicses Gerusch an der Kupplungsdruckplatte entstehen?

Das von Ihnen festpestellte” Gerdusch ist cuf day vordere
K_ﬂrbﬂmellﬂ.lnger und nich! cuf die Kupplunp muriclksy-
fihren, Wenn Sie die Kupplung beiitigen, wird der Druck
cuf des Rollemloper owsgeibi, 3o daf ex wahrend dieser
Zeig spielfrei l8uft. Wir reten Jhnen zum Einbeu rines
newen Rollenlagers, !

Klaus Behnisch, Prenzlau (BE 350): )
Warum wird die BK nicht wie die ES 250 oder andere
Maschinen als Rennmaschine benutzt? Wenn die ES 230 mit
145 PS schon 110 km'h JSuft, mull man doch aus der BK
mehr als 115 km/h herausholen kénnen; denn am Kardan-
antrieb kann es nicht liegen, da auch die Simson-Sport mit
14 PS 110 kemyh Hiuft,
Mit der Seltenwagenlbersetzung erreiche ich mit meiner BK
eine Spltze von 115 kmyh, die elgentlich [ir die Solefiber-
seirung angegeben isl. Theoretisch midte ich ja bel Ver-
wendung der Sololibersetrung suf etwa 130 km/h kommen.
Wie liegen die Dinge hier eigentlich wirklich?
Die BK 350 eigmet sich komsiruktiv (Getriebe, Kll:l"bl!-
welle, Verpaseranordnung urw.) nicht fiir Rennzwecke. Die
ES 250 wird ebenfalls’ nicht fér Rennzwecdke perwendet;
die 250er MZ-Rennmaschine st eine Zweizylinder-
maschine,
Dap die BK 350 nich: schneller ist, liegt en ihrer Uber-
feizung. Ferner bictet rie einen griferen Luftwiderstand,
und obendrrin benotigt der Kardangntrieb mehr Leistung
als ein Kettenontrieb, Die Seitenwagenibersetzung ergibt
auch fiir des Solofahren pinstipere Fahreipenschofien als

eine Solodbersetzung, Die vem Thnen theoretizch ermittelten’ '

130 km/h zind nicht zu errcichen, de die dazu crforder-
lichen Leistungnoerte nich! vorhanden sind,
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tur Oslsee jedoch fAng nach 250 km die rote Kontrollsing:
- bel normaler Motordrehzahl (4, Gang = T km'h} en zu

leuchten. Nuch weileren 15 km siom madhicn sich echon

einige Fehhriindungen bemerkbar, und da ich kurz vor Allen-
ireptow war, wollle ich den Fehler beheben. Die Batterie war

villig leer, und die Wicklungsenden des Lichtmaschinenankers

. Waren sus den Kollektorlamellen ausgelstet. Es konnle meiner

Meinung nach daran Liegen, dad der Regler zu hart eingestelll
War und damdl, i

i
weicher eln. Die Heimfahrt war chne Zwrizschenlille. Durch

den eben geschilderien Vorfall habe ich nun an Sle nach-
- slzhende Fragen:

Wann mub der erste Kontakt-des Reglers die Batterie mit
der Lichtmaschine verbinden?

. Bei welchem Ankerstrom mug der zwelte Konlakt sich &fnen )
- und dann bel hoher Drehzahl wieder schlicBen? - :

Was mull ich sonst noch beachten, damil ich diese Einsiel-
lungen fertighringe? .
Als Flelgt

nungsmesser zur V

mmlm#thmnﬁrdienﬁﬂmﬁlrmundsm- ’
erflgung, +

Der von Ihnen peschilderte Schaden des Ankerauslftens -

auf einen Verschleif der Reglerkontakie surickzy-
fihren sein. ol

ist, muf der Repler, um eine Beschlidigung der Lichg- -

maschine ru vermeiden, shachalten, - r
Wir roten Ihnen trotz Threr Elektrokenninizre, die genaue
" Einstellung des Replers in einer IEA-Werkstatt vornehmen

=u lassen, da man dert auf derortige Fdlle besonders ein- -

perichiet ise

Hans Peizold, Derlin MZ-DE: Verflies Hinlerrad)
An meiner BK habe ich jetzt schon seit 1Bngerer Zeit Arper
mit Olspritzern agf dem Hinterreifen und deswegen den

Am grofien Simmerring (Mitnehmer)! Die Bremae ist Thaen
ner deshalb nicht versls, weil ja fdr vom Kaordam noch der
Bremse hin oustretendes Ol eine Olfangmut vorpeaehen ist,
die des aufiretende 0 durch eine Bohring nach aufien
abicitet, Allerdings hilft diese MeBnahme nur bei nicht zu
grofem Olaustrit!, Erneuern Sie clio auch den grofen Sim-
merring, dann werden Sie Ruhe und saubére Reifen hoben

Hans Lindner, Gotha
(MZ BK 350, Solobetrieh mit Edtmm:enﬁhmlmn;::
Als ich melne BK 350 kaufte, IieB ich sie mir mit der Seiten-
wagenibersetzung liefern, da ich spiterhin einen Seitenwagen
inbaven wollie. Aus bestimmien Griinden mul ich von diesern
Plan Abstand nehmen und Irage Sle deshalb, ob man die Solo-
maschine auch weilerhin ohne Bedenken mil der Scilenwagen-
g £ fahren kann, Die Tatsache, dall man den Molar
damit .'mj:hler i kann, ist mir bekannt -
Die Erfohrung hat pezeipt, dap sehr viele Sportfreunde aush
fiir Solobetrich die Scitenwagenibersetrung bevorzugen,
weil dadurch ein besseres Drehmoment zustande komms
und cin wesentlich siarkerer Anzug erzielt wird. Wenn Sie,
em Sie bisher mit der Seilnmnptuﬂhrrumnp fuh-
TER. cin Solokarden cinbauen wérden, donn kdme bei Ihnen
unter Umsténden das Gefihl pines Leistungsverlusies cuf,
weil nun einmal die Vorteile der Soloiibersetzung — spericll
in bergiper Gepend - suf Hosten der Anzupsfreudipheit
der Maschine pehen miissen, Sie werden jedoch auf flachen
Streflen mit einer peringeren Héchsigeschwindigieit rechnen
mizien, wobei dann der Krafistoffverbrauch im Verhéling
sur Soloibersetzung ein wenig héher licgen dirfte, Ex

empfiehlt sieh deshalb, die Maschine euf flechen Strafen
micht voll cusrufahren, :
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Werner Relach, Weimar [MZ BE: Galiiabesl)

ich lahie gine BE. die ich im Getriebe mil 1ehe dannem L veoioins
Leider 160t sich obes dadurch jetrt dox Getriebe sehr schwer su
Besonders vom ersten rum reoilen Gong kratrt es stork, und ouo
den onderen GBngen mull man groflle Scholipoulen einlegen. Dof

das einer zlgigen Fohrweite entgegensieht, ist lhnen sicher wer-
stondlich,

Es ist klor, doll ein diinnes Ol die REder des Gelrichai weil weniger
bremsl aols ein dickerer. Deshalb 160t sich ober dos Getriebe dennoch
recht gut stholien, wenn man sich eine andere Art des Schaltens an-
gewdhnl Fiir die aroBen ES-Modelle, die R 15, die groBen EMW,
M 72 wim, trifft dos gleiche zu.

Fahrer, die ouch Lostroltwogen faheen, haben es dobei leicht. Man
mull diese Getriebe namlich ichaolten wie bei einem LEW. Der Vor-
gang siehl beim Hodhichallen so ous: Erslen Gang ousiahren; Gos
sshiieBen, gleichreitig kuppeln und den ersten Gang herousnehmen.
Ez ist also der Leerlou! im Getriebe. Donn Kupplune hercutlasien
(ewrazeitig) und wieder zichen. Nun konn der tweile Gong eingelegt
werden, Dieses Syslem fordert etwos Umstallung, bewdhet sich aber
aul und keslet nur sehr wenlg Ubung.

Doi Herunterscholten geht so vor sich: st die Drehzohl des Motors
am Berg geniigend obgefolien, wird = ahne 1 kuppeln = der Gang
unter gleichzeitigem SchiieBen dey Gosgrifls herousgetreten. Mun konn
Iwischengos gegeben und bei gerrogener Kupplung der ndchstkleinere
Geong eingelegl werden. Bel elwos Ubung geht dos sogor chne
Kupplung véllig gerduschlos und schonend,

Bei gerogener Kupplung Iwischengos tu geben, ist sinnlos, weil jo
donn nbr der Motor hothdiehl, aber michl die Gelrieberader oul
Dsehzahl gebracht werden. Die Kupplung liegt doch rwischen Moter
und Gelnebe.

Selange ey fir Motontider keine Srnchiongetriebe gibt, wird es wohl
mit dem Scholien meist ,ein einen Ding® bleiben, fir das niemals
olle Fohrer dos rechie Gelihl oulbringen werden.

menr on,

Relend Muster, Hoinichen [MZ BXK: Vorderfeder kiemmi)

Wenan ich bei meiner BK die Vorderrodbremse onrog. kippte stets der

rechie Gobelholm noch hinten, 1o ttark, dofl e1 mit bloflem Auge 1u
sehen wor, lch wor, weil ith mir keinen Rot wulte, domit bei %er Velks-
pelizei und in Werkstotlen, dodh wurde die Moschine biz ol ondere
Kisisighkeiten (Gr in Ordnung befunden. Kurie Zeit doncdh broch mir
donn der rechie Holm im unleren Klemmbopl weg. Mit vieler Mihe
erhigll ich einen neuven Elemmbkopl (der ebenlolls om rechien” Auge
geritien war) und rwei neve Gobelhoime. Leider mullte ich aber schon
nach kurzer Zeit festslelen, doB die Gobel noch dem Einfedern nichi
mehr gutledert. Noch jedem Schlogloch mullte fch die Gobel mit einem
Hortholtklotr und einem Hommer wieder herousschlogen, wobei ich
bei oulgeboditem Vorderrad oul die Adwue schiug. Woron kenn dos
lisgenl Auch die Buchsen sind new.

Der Fehler liegt doron, dol gerade unglinslige MoBverhdlinitie vor-
liegen, Bauen Sie die Gobelholme nochmols ous und cudch die Federn.
Untersuchen Sie bei jedem Holm einzeln, on welcher Buchie er klemmi,
denn orbeiten S5ie die Buchsen etwos noch. Nehmen Sie ober doru eine
Feile, nicht Schmirgelpopier,

Schmirgel konn sich in dem Buchsenmaterial Testselzen und lhnen die
neven Holme terkrotten.

Aulierdem isl e3 rolsom, dall Sie nichl nur die Trogrohre, sendern ouch
die Gleitrohre ernevern. Auch die Gleitrohre orbeiten sich durch den
Oetrieh um Hunderstel: oder Zehnislmillimeler ob, und die Gobel
kemmi dann, wenn sie weil einledert. Als Schmiermittel iGr die Buthien
I‘Inl sich h!b: url; F I-th:ri'!btluﬂ gul geeignel und bewdhrl denn dieses
et isy sehr 18h und I8BL 1ich nichl 5o leichl w eben.

. &Ju-r to leicht wegachi

-

waller Pammer, Schineiche (Rurbelgehiuse — DK 3501

lch bitle um Besniwortung nachstchender Fragen betrefls
Kurbelgehliuse fGr DK 350

Werden. die Hohrungen fir die Kurbelwellenlager in den
zwei Kurbelgehiusehdlften aul dem Bohrwerk in zusammen-
feschraublem Zostand bearbeitet?

Kann man zwei verschicdene GehBSuschilften zu einem
Kurbelgehuse susammonbauen?

Die beiden Kurhelprhfinsehilften werden in zusommen-

peschroubtem Zustand gemeinsem bearbeitel
Zwei verschiedene Gehfusehilften kinnen nich! in jedem

Fall susammengrhaut werden, da die Logerbohrungen
rclien pencu fluchien., r
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Fred P;Hn“l, ;;Iﬂw-ph t;'ll BK: Stoldimplerny bl Gila !

Ich habe bei meiner B jetzt schon tmeimn noues S1e0uBmpieil gul.
elill, und beide Male hot es sich mach einiger Ieit unic 4 dan
&ummibﬂgtn angeiammell Was ist dogegen ru tunt

Sie hoben vermutlich die Gabel nidwt senkrecht gertalit. Dodurch ISuht

Friedhelm Ampferkom, Zwickou {MZ BX: Umbou auf 17 Ps)
Ich fohre seit 1955 eine BK, die ietxt reil ist rum Oberholen. Bei dicser
Gelegenheit will ich die Maxchine gleich oul 17 PS5 umbouen, weil der
Molor jettt nur 15 PS hat Wie ist dos 1u machen, und was brouche ich
dazu on neven Teilen?
Det Umbau ist leicht maglich, jo. mon broucht doru nicht sinmal den
Motor tu dementieren, An MNeulsilen bendtigen Sie die Zylinder mit
-kopl und Kelben. Die Vergaser kdnnen bleiben, wenn Sie bereits die
haoben, bei'der beide Vergaser sine Leerlouldiise haben
Die neven Auspuffkriimmer mit Schalldémplem und die letrte Ausldh-
rung der Luftfilteronioge vervollitindigen den Umbau. Der Deckel
it das Vergasergehiuse konn beibeholten werden, wenn Slo den
Luftspalt am hinteren Ende mit einem Gummittreifen obdichien

Ginler Feustel, Treuenbrietzen (BE 150):

Warum gehen die Cummimanschetien der Telegabe

1956er BK 350 nicht wie eine Zichharmonika austinande, .
zusammen? Ich hobe das schon bel vielen Maschinen geschen,
Welches O] kammt in die Telegabel und wornit splilt man die
Holme bel Olwechse] am besten durch?

Welches Ol kommt in das Getriebe im Sommer beziehungs-
weise im Winter? Von einer Vertragswerksiatt wurde mir ge-
sagl. dal nur Motorensl aufrufdllen s=l, In der beigefiigien
Enlrbebunhll.\m; wird aber Getriebed] angegeben. Wo be-

Die Gu_mmmmduun der Teleskoppabel zichen sich
dann nichi faltenmagip Tusammen, wenn die Gleitrohre
u sterk geschmiert wurden und sich dedurch ein Luftsrau -

* bildet, Diese Erscheinung bringy jedoch keimerlei Nach-
teile mit sich,

Fir die Teleskoppabel wird im Sommer miltelflissiges

dag Schaligetriebe wird im Sommer dickfiiissipes und im
Winter mittelflissipes Motorensl eingefillt Getriebesil fst
nicht zu empfehlen, weil €5 zu réhfléstlg gt

Dap sich unterhald deg Klemmkopfes 01 hercusdriicke, ist
ebenfalls auf ein zy reichliches Schmieren der Gleitrohre
suriickzufihren,

Betricbsanleitungen sind durech die Kundmdi:mnbleilunp
deg Herstelierwerkes zu beziehen, "

Axel Liebermann, Oschalr (Zlndaussetzer)

An meiner BE hotie ich unléngst {es wor die letste Fohnt vor der Eine
balsomierung) Schwierigkeiten, da ein Zylinder oussetzte. Auberdem
wor die Lichimoschine defekt {Anker cusgeldtet). Héngen die beiden
Fehler tusommen oder hoben beide getrennte Ursachen?

Dg die Lichimoschine an lhrer BX nichi meht geloden hot und Sie
demrulolge mit Bollerie gefohren sind, kann dos Ausselzen eines
Zylinders mil der schodholien Lichtmoschine usommenhdngen. Ej
liegt namiich der seliene Faoll vor, dal bei der BK eine Spule richlig,
die andere verkehrt gepoll {angeschlossen) ist. Day jst bedingl durch
dit Yerwendung der beiden gleichen Spulen. Wir miBlen jetst ergt
ptobieren, ob es die rechie oder die linke Spule ist, denn wir haben
das beim Probieten vor Johren nicht oulgeschrieben. Es ist ober Tot-
sache. Do eing folsch ongeschiossens Zindspule (Klemme 15 an den
Untesbrecher und Kiemme 1 on das Schiafl) einen wesentiich schwéche-
1en Funken hat, setrt ruerst bei fehiender Lichtmoschine und entlodensr
Balterie der betreffends irlinder aus Sie kBnnten sich aber rum
Beispiel on der MZ 12501 273 uberzeugen, wie die Spule ange-
schicisen werden mull und [das ist eins reine Bostelarbeit] beide
Spulen richlig anichiieBen. Bei intokter Lichianlage tritt die Erscheinung
jededh nicht stérend oul,
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* Achim Erlach, WelGienfels (M2 1K 389):

Trotz mehrmaliger Vergaserregulierung erhalte ich an M-t
MZ BK 350 kein rehbraunes Kerzenbild. Die Diiscnbestickung
ist original. Die Disennadel hiingt in der finften Kerbe, die
Lultschrauben sind anderthalb Umdrehungen gedfinet, Der
Benrinverbrauch betrigt 6,5 Liter auf 100 km. lch verwende
240er lsolator-Kerzen. Was kann ich unlernehmen, damit ich
2in normales Kerzenbild bekomme?

Abhilfe kénnen Sie scheffen, indem Sie die Leerlouflufi-
schraube so weit hercusdrehen, wie es der Motor vertrapen
kll'll'l':zfdd-ltfﬂl wird gleichreitip auch der Verbrauch herab-
pese

Die Verwendung von 240er Kerzen izt nur bet sehr scharfer
Fahriwoeise zu empfehien; e3 it kein Wunder, daf sich diese
im Warmewer: = hohen Kerzen im normalen Fohrbetrieb
nicht selbst reinigen (die Selbstreinigungstemperatur liegt
bei diesen Kerzen ru hoch). Verwenden Sie also Kerzen mit
nil!'dﬂflf!m Warmewert (225er oder 175er, ¢ mach Fahr-

Werner Wenzel, Kénigs Wusterhausen (BE-Seitenwogen)

Meine neuerworbene BK will ich ausschlieBlich mit Seitenwagen Ichren.
Die IylinderkBple sind die der 17-P5-Auslihrung, doch die Zylinder
sind noch die olten. Konn ich durch Heroussdgen der Stege in den
Sinlalienstern ebenlolls die 17 P5 erreichen oder it dos nichl mag-
lich? Missen weitere YerGnderungen on Vergoter, Ansougstutzen
oder den Scholldémplemn vorgenommen werdent

Es ist gut, doB Sie vorher gelragl hoben, denn 1onst hitten Sie die

Zylinder wahrscheinlich wegwarien kénnen. Dis Stege in den Einla8.

lenstern sind ndmlich do, um die unteren Kolbenringe im unlersn
Totpunkt tu stdtzen und u verhindem, daB sie in den Kendlen hoken,
Drehen Sie bei abgenommenen Ansougstulten die Kolben in den
unteren Tolpunkl, und markieren Sia sich die Stelle, die die Kolben-
ringe sinnehmen. Alles, was dorunter steht, kBnnen Sie vom Steg ent-
fernen. Der Rest [es werden etwo 5 mm sein] bleibt stehen. Auliardem
kGnnen Sie die Unterkante des Einlosses im Zylinder um eiwa 1 bis
2 mm nach unten zishen und ouch den AusloBkonol nodh cben etwe
| mm erweitern. An den Vergosern brouchl = bis ouf eine Korrekiur
der Einstellung — nichis veréndent 1u werden. Sie kdnnen dis neuen
Scholidémpler verwenden, kinnen ober auch getroil die allen weiler
benutzen, mit denen lhre Moichine mit Seitenwogen vermullich nogh
elwas besser bedient is, do sis in den unteren Drehighlen etwos
mehr ,Geist* hot .

Sieghied Mibius, Godebuich (M2 BX: Neue Vergoser)

Ich lohre eine BX, bei der ouller siner G!ntl'nh:lhtlholung outh neus
Vergoser nélig sind. Ich méchie devhall twei neue Rundschisberver.
goser einbaven. Weldhe kann ich dary verwenden, und welche Ende-
rungen sind ndligl =

Die Produktion der Fiachschiebervergaser ist schen lange ouige-
loufen, und es gibt bestenlalis nodch einige Lodenhiiter, die irgendwe
umherliegen. Seit der Entwicklung der Kolbenschiebervergoter werden

euch fir die BK nur noch diese gebout, die 1um Anbou keinerlei Knde-
‘ rungen bediden. Lediglich die Einstellung werden Sie etwas karrigie-

ren missen. Kontrollieren Sie guch yor dem Anbou die Einstellung der

Leerlouliultschrouben, die etwa 1 bis 2 Umdrehungen olen sein sol-
len. Leider sind sie mitumter nur leicht hineingedreht, und der Motor
erhall ein v mogeres Gemisch, das 1w Klemmern fohrt

Gerhard Nickisch, Kard-Marr-Stadt (M2 BX: Logerspiel)

Mueine BK hobe ich jeut 20000 km gefohran, und ich m&dhla vermei-
den, daB mir unterwegs einmol ein Loger ouslauft Wie kann man
vorher sehen, ob ein Loger ernewerungsbedirlig ist. und wieviel Kilo-

meter konn mon bei der BE etwo rechnend

GrundiBulich kann man bei einem Loger niemals von vornherein ge-
nou sogen, wie longe es holten wird. Uns sind Folle bekannl dol
Lager neu eingeboul wurden und tchen noch 2000 bis 3000 km aulges
laulen waren. Uns sind ouch ladennsue Kurbeiwsllen bereils nach
300 km festgegongen. Es gob und gibt ober ouch Kurbelwellen und
Lager, die 40 000 km gehollen haben, shne doB ouch nur einmal An-

gl 1y Arger vorhonden peweton ware,

Mitunter kann man ein geringes Spiel bei einer Kontrolle spiiren,
wenn mon dot Plevel in Lngirichiung bewegl Aber selbst wenn mon
glaubl, elwo 0,1 mm Spiel 1u spiiven, ist 3 nur selten mehr als 0,03 mm.
Mon tBuscht sich dabei sehr. Auch dicie Kurbelwellen kénnen wie-
derum noch sehr longe halten. So stelll sich beispieliwelse bei den
neven nodelgelogerten Kutbelwellen der MI ES 125 noch wenigen
tousend Kilametarn ein geringes Spiel om Flevelloger ein, dos sich
cber Gber . .. riglousend Kilomeler nicht weiter vergraBert. Eine sichare
Verherbestimmung eines Logerschoden it nicht maglich. Wenn man
jedoch bei loufendem Motor bereits sehr lout ein Kloppern der Welle
haren konn, beionders bei hiheren Drehichien, oder wenn der Maoler
wegen der Klopperei nicht mehr richtig hochdrehen will, wird €3 hichsie

Zeit, Houptloger und Welle 1u ernevern,
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Gerd Saband, Pirna (UK 150)
Selt einlger Zelt klopft meine BK 350 Im Leerlaut und beim
Zwisthengasgeben 30, als ob die Kolben durcheinandergewir-
belt werden, Bel Belastung ist es nicht so schlimm, Ieh habe
darsufhin dle Maschine in die Werkstatt gegeben, Sie 1=t aus-
geschliffen und neu gelagert worden. Trotzdem |st das Kloplen
noch unverfindert vorhanden, Meine Reklamation wurde mit
den Worlen: .Das macht jede BK, daren kinnen wir nichts
dndern® beantwartel Ich mul aber sagen, dall die Maschine
bis vor kurzem noch gan: normal und ruhig lef, Vielleicht
kinnen Sie mir raten, wie ich den Fehler abstellen kann.

Leider milzsen auch wir Thnen die Mitteilung machen, daf
sich das Klopfen, das Sie vernommen haben, mach einer
pewizsen Loufzeit bel jeder. BK einstelll,. Wenn Sie im
Leerlauf die Kupplung ziehen, ist e1 richer verschiounden
Des Gerfusch kommt doher, daf sich die Mitnehmerper-
zahnungen der Getriebehouptwelle wnd der Kupplunpr-
scheibe etwas einarbeiten, Ein ernster Fehler it dirses Ge=
réusch jedoch micht. Wenn das Klopfen cuch bei Lest auf-
trite, besteht der Verdacht, daf sich die Schwungrcheibe
pelockert hat, . £

Eoland M&onich, Weimar (BR-Gespann: Reserverad)

Ich méchie mir aul den Seitenwopgen des BE-Gespanns fir
alle Fille ein Reserverad montieren. Nun steht mir aber wohl
dieses Ersatrrad lediglich fir das Hinterrad (das zwar
meislens zuerst einen Schaden bekommi) zur Verfligung und
nicht auch fiir den Seitenwagen und das Vorderrad. Oder
kann ich fiir diese Rader die gleiche Nabe und damit das

Reserverad fiir alle Achsen verwenden?

Fiir den Seitemwegen Ust dos nicht méglich. Fiir dag Vorder-
rad ist ollerdings ouch ein Hinterrad = verwenden, nur
miltsen Sie sich dann eine Distanzbuchse enfertipen. Leider
sind uns die Mafe dafér nicht bekonnt, Wir haben aber
einmal sus dem pleichen Grunde fir die BK ein Hinter-
rad verwendet (ebem mit Distanzbuchse) und uns dann ein
drittes Hinterrad in Reserve ochalten.

Ginter Weisel, Demmin (MZ BK: Gerdusch im Motor}

Nochdem ich meine BE nun 13000 km gefohren hobe, mocht sich am
linken Zylindet sin deutliches Klickern bemerkbar. Ich habe darsulhin
die Kolbenbolien untersucht und fesigestellt, doB sich die Balien in
koltem Zustand leicht ous dem Kolben schichen lossen, Eine sparbore
Luft ist rwar nicht vorhanden, ouch nicht im Pleuelloger (Bronzebuchie)
cber der Molor klickert.

Nun sogte mir eine Werksiolt, ich kénnte chne Ausschleifen einfoch

neue Kolben einbouen, dabei kBnnie ich die Bolien guch beibshalien.
Wie verhBlt sich dast -

Des Kliceern st efdohrungsgemal nur im Stond 1u héren und kein

" Mangel, es ist, wie man sogl, ein Schinheitsfehler, Es wire ober grund-

folsch, wenn Sie nach 13 000 km schon neue Kolben einbouen wollien,
datu noch, ohne die Zylinder neu schisifen zu lossen.

Die Kolbenbolien sitzen schwimmend, dos heill, ohne festen Sitr im
kohen Kolben, und der Zustond Ihres Motors is) durchous normal,
wenn kein Spiel im Kolben vorhonden isl [rwischen Kelben und Balien).
Fohten Sie getrost 5o weiler, und warlen Sie nochmals 13000 km ab.
Sie kdnnen bestenialls sinmal wwischendurch kontrollieren [beim Ent-
kohlen), ob sich der Zustond verschlechier hat

Siegiried Halbereil, Frelberg (BK 350): : )

Meine BK 350 ist bisher 20000 km gelaufen. In letzier Zoit
machie sich im Leerlaufl ein ralterndes Gerliusch bemerkbar.
Beim Ziehen der Kupplung war es weg, und der Motor lie!
einwandirei ruhig. Ich baute in die Kurbelwelle nege Lager
ein und wechselte auch zwei Lager im Getricbe aus. Nach
Wiedermontage hatte sich jedoch nichis geiindert. Ich bitte
Sie, mir mitzuleilen, wie ich dos Ratlern bescitigen kannle.

Des weileren hiitte ich gern gewult, ob der 17%er Motor der
MZ ES in den175cr Hahmen der JAWA {Baujahr 1857),
Typ 156, palL

Das auftretende Gerdusch im Leerizuf deulet ouf ein aus-
peschlepener Heuptlager hin. Duo Sie jedoch neue Loper
einpebaul haben, scheint ex der Fall zu sein, dap die Welle
fu viel Axiclipiel het. Lossen Sie das Kurbelwellenspiel
tn einer Vertragswerkstatt kontrollieren,

Der Einbau eines ES 175-Motors in ein JAWA-Fahkrpeztell it
aliein schon deshalb micht méglich, weil die Kettenspur
cing gndere ist.
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Rudoll Franke, Btrlln (MZI BK — ch
g Sunrtachwierigkeile:,

'Wierigheiten, Dabej habe jen schon all ek -
sucht, bin aber noch zu keinem Erfolg :ehumm%uemﬂt:n

Als eretes: Verwenden Sie im Winter Kerzen mit ei
Warmetwert? von 115; dann drehen Sie die beiden Le:rtt.:::;- .{ e 7
luftschrouben wm je eine wiertel bis halbe Umdrehung i

wl:_rr hinein; guferdem raten wir [hnen (eber mur bei

Zweitaktern verwendbar, da bei Viertakiern die Maglich-

keit einer Oleerdinnung besteht), vor dem Anhalten be-

siehungsweise dem Abstellen dez Motors den Luftschieber

(rwischen den beiden Verpasertupfern) zu richen (bei an-

deren Zweitakiern eben das Luftfilter oder den Lufthebe]

wegbleibt. Das ist aber nur dann moglich und notw di
wenn der Motor ldngere Zeit (Gber Nachi) chpnteﬂfm u::f:
den soll Startschwierigkeiten gibt s bei dicser Methode
kaum noch, ensonuten liegen andere Fehler wvor,

Heinz Korthals, PiBneck (MZ BE 150): <. &

Im Juni des Vorjahrs kauflle Ich mir eine MZ BK 350, Nach
2000 Fahrkilometern stellle sich bei 3%-Gas im 4. Gang cin Ru-
moren im KurbelgehBuse ein. Weoraul kann das Turickzu-
{Ghren sein? Es hért sich an, als wenn der cine Zylinder spiler
einseizt als der andere. KBnnen Sle mir cinen Ral gcben, wie
dieser Fehler zu beheben isi? )

Nach Wechsel des StolidimplerBls peht die Vorderradiederung

- nicht mchr voll zurlick, 1st hier cine Anderung méglich?

Bestchl die Moglichkeil, von ciner Firma neue Ladeanzeige- -

und Leerlaulanzeigelcuchien (kompletl} zu bezichen? Oder

kbnnen Sic mir die Adresse ciner Werkstaty oder eines Ge-

schiifies angeben, in dem diese Artikel erhiltlich sind?
Do Gerdusch im Innern des Motors Ihrer DK ist wahr-
acheinlich auf schadhefte Kurbelwellenhouptlager ruriick- !
zuféhren. Ex mifte das vordere Rollenlaper WIL 25 und
dez hintere Ringrillenlager £305 suspewechzell werden,
Um die Vorderpabel der Motchine wieder gangbar zu
machen, empfiehlt es sich, das derzritipe Stopdampfersl e " P
.abzulsssen und durch frisches Stofdampferti! Caramba- : {=l e f" L
Original® zu erselzen. Dox Werk rat jedoch, diese Arbeil -
riner MZ-Verirapnoerkstat! ru Ubsrlossen, weil soast dic )
Cefahr besteht, daff dos olte Stofiddmpfertl micht vallig
abgelansen wird und dodurch eine ru grofe Menpe Flissig-
-keit in der Teleskoppabel vorhanden ist.
Samtliche Elektroteile werden iiber die IKA-Vertragnwerk-
stdtten bestellt und beropen, ouferdem besteht noch die
Mbpglichkeit, derartipe Teile dber den staatlichen Hondel zu
beziehen (Fochgeschafte fiir KFZ-Bedarf der HO oder dea
Konrums), i

Walter Lull, Schwerin (BK) o
Meine BK vibriert im zweiten Gang bel 40, im dritten bel E0
und im vierién bel 80 km/h. Dabei sinkt dis Geschwindighkeit
etwas ab, um dann wieder zuzunshmen Was kann man da -
Eegen tun?

Bei etwa den von Ihnen angegebenen Ceschwindigkeiten
hat die BK ihre krilischen Drehzahlen, 30 daf der Motor
zum Vibrieren neigt. Ex kommt nun pelepentiich vor, daf /{,z‘ !
sich die Motoroufhiingungen etwas lockern, wodurch des [y A |
Vibricren noch wesentlich versirkt wird, Besonders gern
wird guch die hinfere Aufhingung etivas locker, da das
Gewinde des Bolrems fan dem cuch die Fufrasien mil
befestigt sind) etwas kurs ist und frotr fest angrrngrner
Schrauben der Motor noch nicht fest ist, Sehnsiden Sie also
de: Gewinde um swel bis drei Gange noch, und zichen Sie
den Motor ordentlich fest. Notfalls kBnnen Sie auch cine
Scheibe rwischenlepen.

Mitunter komm: da: Vibrieren (allerdings mit anderer
Frequens) von' eimem ousgrloufenen Mitnchmer in der
Hordyscheibe. Bringt also die Befestipung des Motory kErine
Degserung, dann crnesern Sie ouch die Mitnehmer des
Hardypelenks,
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Fred Willkies, Konigs Wusterhousen [MZ BX: Kioppem bei nicht
1egener Kupplung) d

An meiner MZ BK st 1eil etwo 10000 km ein Kloppern zu haren, dag
bei gerogener Kupplung verschwunden ist. Ich hobe schen allerlei
wersuchl, aber keine Beiserung ertielen k3nnen. Wos ist die Ursache
und wie ist‘es obaustellen?

Deoi Kloppern kommt von etwas Lult mwischen der Kupplungsscheibe
und der Verzohnung oul der Houptwelis der Gelriebes und hot nichis
cul sich, Es st nur ein Schinheitslehler: thn chiustellen, wird ober
dach verhaltnismaBig teuer,

Waller Wieseckel, Eostock (MZ BK: Nebenlufi)
Meine .BK” zieht allem Anschein nach irgendwo Nebenluft,
nur kann ich die Stelle nicht finden. Alle Anzeichen deuten
darauf hin, dal es der Fall ist. Ich habe den Motor diberholt,
und nun lhult er zwar mechanisch wieder einwandirel, aber
er dreht bei Standpgas hoch und wird sehr heill.

Die kritischen Stellen bel der \BK™ sind die Schrauben, die
hinlen und vorn um die Kurbelwelle liegen und in Durch-
ganpsbohrungen sitzen (Simmerringdeckel). Dicse Schrouben
miissen Sie guf alle Fille mit Dichtungimasse cindrehen,
wenn Sie sic einschrouben, sonst erleben Sie das, wer Sie -
nun haben. Jhnen wird koum efwas onderes Gbrigbleiben
als den Motor nochmals hercuwsrunehmen und die Kupp- -
lung cbzubauen. Das pilt natirlich cuch fiir alle anderen
Mesachinen, bei demen irgendeine Bohrung bis in dos Kur-
belhouy durchgeht. Es kdnnte auch sein, daf die Neben-
luft an der Schwungacheibenschreube vorbei durch dic Nut
in der Schuwunpscheibe kommi Deshald wird auch des
Sicherungsblech mil Dichtungimasse bestrichen, ehe die
Schraube sehr fest anperogen wird, Alle anderen Steilen
haben Sie doch sicher schon untersucht; wir denken dabei
;;mndm an die Verpaser- berichungsweise die Stutzen-
nsche,

Peler Motel, Eisenach (MZ BR: Einhelislichimaschine) ¢

Icy habe mir in meine MZ BE wegen eines Lichimaschinen-
schadens jetzt die Einheltslichimaschine eingebaut, muflite
aber festsisllen, dal sie keinen Strom abgibt Auch der neue
Regler wurde miteingebaut.

Wir plauben IThnen gern, daf Sie 1o mit der Einheitslichi-
maschine in der BK noch nicht die rechte Freude haben, Die
BK het namlich als einzipe Maschine der DDR-Produktion
cinen anderen Drehsinn, Sie missen elso die Lichimaschine
in einer Fachwerkstatf umpolen lassen. Des ist fir eine
Werkstatt keine grofe Arbeif, rumal sie sich nur auf das
Polgehiuse erstreckl, 15t dos gemacht, denn werden auch
Sie mit der Einheitslichimaschine zufrieden sein

Ll
Rolond Wallick, Neubrandenburg [MZ BK: Zindung)

ich bitte um lolgende Angoben fir meine BK: Die Masdhine {Baujohr
1956) erhdlt lowt Hondbuch 3-3,5 mm Frihtindung. Domals gob =
ober noch keinen VK Extro. Bis oul wieviel Millimeter kann ich bel

Verwendung von VK Extro die Zindung vornehmen, ohne doB der
Moter Schoden nimmi? : ¢

Waoz wollen Sie denn mit der giSBeren Frithalindung erreichen? Fir
die Festiegung des ZUndicilpunktes ist bel gegebenem Motor die
Verbrennung im Iyfinder maBgebend, alio dis Brenngeschwindigkeil
des Lufi-Kraltsiofigemischs. VK Extra hat ober in dieser Hinsichl keine
onderen Eigenschoften als der domoly hondelilbliche Kroftsiafl, und
es hat keinen Sinn, die Frihilndung ru verGndern. Sie worden damit
bestenlalls den Metor thermisch und mechanisch hoher beonipru-
chen — ober ohne esine bessere Leistung [hier fiegt doch wohl der
Hase im PieHer) ru emielen —, nur einen Klemmer riskieren und die
Lebenidover des Motors verkiizen, Ein Klemmer ist gerode bei der
DE etwas heikel, do sich bei diesem Motor im Gegenzatr su onde-

digl und bei einem Kiemmer die M3glichkeil eines Wellenschadens
besteht Do die Kurbslwelle nur einmal geloged ist, verdrehl sie sich
Iricht und verklemml gich im Gehduse [konn, mull nichf). Im wngiin-
sfigen Folle konn es dodurch seger tu einem emiten GehBuse
schaden kommen. Y
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Reinhold Meimers. HNoppegarien [Runde Anspnlflipnfe —
DK 330):
Ieh besitze eine BX 350, Baujahr 1955, und mndchic jet, :
neuen Auspulliopfe (rund) anbauen. Habe ich Nachteile in
der Leislung oder im Benzinverbraurch zu erwarten? . v
Die neuen UK-AuspufTtdpfe kinnen Sic ohne Nachtcile e £ ~ -../
in bezug auf Leistung oder Henzinverbranch an Jhre 1955er
BK anbauen. Si¢ miissen jedoch die Rohre um ciwa 100 mm
kiirzem, damit sie etwa 40 mm im Scholldampferkonus
slecken,
Die neuen Schalldémpfer miissen je noch Fahrweise etwa
alle 5000 km gereinipt werden, was in erster Linie die End-
teile betrifft, =

= Yoo b

Waller Machel, Dessau (Kardangelenk — MZ DK 150):
im April 1957 kaufle ich mir cine BK 350 uhd habe bis jetzt,
nach 3000 km, bereits dreimal die Hardyschelbe am Kardan

" ernevern missen. Was st die Ursache, oder was kann ich

tun, um dieses anscheinend immer wiederkehrende Ubel
abzustellen?
Jch fahre meine Masthine mil Beiwagen, Dabei kermmt o5 mir
des Glteren s0 vor, als sei die gangze Kardaneinrichtung
Eegenilber dem robusten Motor elwas schwach ausgelalien. -
Was halten Sie von einem Umbau? Ich meinc so0: Die Hardy-
scheibs mit den Schalen und Mitnehmern enlfernen und die
von der EMW einbauen, Ergeben sich dabel Schwicrigkeilen,
oder was wiirden Sie vorschlagen?
Eine allpemeine Schwiche bei der BK ist die Kardanein- -
richtung gepeniiber dem robusten Motor cigentlich nicht. .
Bei einer exakten Montage und bei Verwendung von cin- o ,.;:{"" L
wandfreien Teilen muf unbedingt ein cinwandfreier He-
trieb vorhanden sein, 1o daf sich die Verwendung der
Schalen und Mitnehmer der EMW eribript, Wir raoten
Ihnen deshalb zur Beschaffung von zwei neuen Mitnehmeor-
pummis und von je einem inneren und Zuferen Aifnch-
mer. Dabe| beachten Sie, daf der Sufere Mitnehmer cine
verlinperte Kugelpfanne hat, die eine bersere Fithrung
und Zentrierung en der Kugpelmutter ergibt, Montieren Siz
diese Telle so, dof die an der Kardanwelle befindlichen
Mitnehmer um 80° versetzt angebrachi werden, Priifen
Sie vor der Monicge penou nach, dap die vier Mulden mit
Mitnehmergummi auch zentrigeh laufen, 30 def das Ge-
lemk such zentrisch pefihre wird, Voroussetsung sind
nclirlich eine einwandfrei loufende Kardanwelle und Ge- .
triebewelle, -

Dieimar Rinner, Bernburg (MZ BE: Ruepplungsrelfien) ¥

Ich fubr bisher eine MZ 125, mit der ich sehr tulrieden war
Dia ich jetzt einen Seitenwapen brauche, habe ich mir eine
BK gekauft die zwar motorisch durchaus befriedigt, bei der
fch aber mit der Kupplung nicht kiar komme Dis Kupplung
reilt regelrecht, ruddlreies Anfahren st fast nicht maglich,
Woran kann das liegen? ‘Wie ist der Fehler abzustsllen? Bei
der MZ 125 war das nie der Fall,

Die MZ 125 hat cine Mehrscheibendlkupplung, die grund-

sitzlich wesentlich 1weicher fefit als eine Einscheiben-

frockenkuppiung, wie sie bei der BK Verwendung findet. y - e

Auch die Kupplung der BK ist durchaus ge/Ghivoll zu be- 7 e },
i » nur gehiri.dory etwas Gewdhnung, Der Hebelwrg

vom perade Greifen” bis zum «fanz Mitnehmen* ist

wesentlich perinper als bei einer Mehracheibenkupplung.

Legen Sie einmal dem Handhebel der Kupplung etwer

weiter nach innen on den Lenker, 3o daf Sie mit dem

kleinen Finger perade noch so gn das Hebelende greifen

kénnen, Erst der Ringfinger zoll wirklich panz auf dem

Hebelende legem, Damit pewinnen Sie Hebelweg, Dann

misen Sie sich — und dos peht en und Jiir zich ziemlich

schnell — den Druckpunkt der Kupplung merken und sie

fehrschulmdfip gonz langsam kommen losses, Mil efwas

Ubung geht daos bald cinwandfrei Ein Fehler, wie Sie ver-

muten, lieg! nich: vor.
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Meparaturen.  Kinglellungen  wmil fechnische Beratungen .q._____.T..J lerner
iy Voergnaorelnstolldlenate der Kealtfahrzoupglechnischen Anstalt KTA

i felpenden Orten durch:

. Tel.-Nr
Dresden A 37, Borpgstrale 41 41 255
Lelpzip © 5, Bautzmannsie, 2 G2 D06
I-Aarx-Sladt, Aupgustusburger S5itr, 231 &0 300
Plauen, Tiergacten 27 J 1058
Rautzbn, Kurt-Pschalek-Sir. ‘ 2122
Halle, Hegelsir. 74 y 29 368
Magdeburg, Dakestr, 10 . 30 228/27
Gutha, Bebolsir, 1 2103
:Suhl, Gothasr Str. 165 1110
Polsdnm, TDehlertste 12 : 3009
Cotlbus, Drebkaver Str. 142 1 860
' 7o peankfurt Oder, August-Bebel-Sir. 54 : 2435
. Schwerin, Stalinstrafle 200792 o 202
Gera, _.T._...:...___..._q_..._n____: S .-.. s B PR A032
Monted:, Sehwerinee Ste, 54 4 i . saoh ™
L]
Ersalzieiibeschaliung:
Himtlivhe Ersntadelle e Vergaser kiinnen nur (ber die Verty werk=

athittert der Fohrzeugweeke oder die  Einzelhandelsfachpeschiilte be-

zogen  werden.

* Mestellhiingen an den VEN Derliner Vergaser-Fobrik 2o clditen, simld
v thleser ..._F.._:...._::.: verpllichiet ist, seine pesnmile Ersoalz-
teiiproduktion an die Dutsche Handelszentenle Maschinen- und Fahes
zemgbau zu lefern, Die DIZ nimmt die Verleilung doer Ersatzitelle on

e W il on die Fachpeschiilie vor

Betriebhsanleitung

und Fesatzieilliste

tmwerlostiiiten”

Coranticreparaturen werden nur durch den VEB DVF durchgefihrt.

- g ~ . ¥
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Fraaie vormen er
een glad motorbl
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de IFA BK 350
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IFA BK 350 hal
ideals voertuig

voor 1 personen

oor de bezilter van de IFA BK 350 met zijspan wordt hel rijden van lange frajecten — om

het even of het voor bercep, sport of weekendrijden mef hef gezin is — een onispanning. Hel duo-

zweelzadel is gemakkelijk bij te stellen voor elk gewichi.

Het zit direct op het versterkie achlerspatbord en draagt zodoende bij tot een harmonisch geheel,

Het grole voordeel van deze constructie ligt in het feif, dat de zit van de duopassagier ten opzichie

van die van de rijder, prakiisch even hoog is, waardoor nooit het gevoel onistaat met een zware duo-

passagier e rijden.

Comfortabel en niet
vermoeiend rijden

voar alle passagiers
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Electrische installatie:

Accu-onltteking an lichiinstallatia
Varmogen

Ontstekingsragaling

Voaronlsteking

Accu

Bougias

Frame:

Uitvoering

Voalrusien

Voalram

Zadel

Kilomatarieilar
Duozadul -
Telescoop voorvork
Vering

Achterwialvaering
Rammen

'u".ul,gg_n

Banden

‘Wielbasis

Grooiste lengte
Grooivie breedle
Croolsle hoogle
Ladelhoogle

Yrijm hoogle
Oraaicirel =
Gawichl ronder brandstof
Taelaatbaar lolaalgewichi
Inhoud brandsialtank
Brandstol normverbruik

Maximale snelheid

Wijzigingen in uvilvoering =n /of specificatis voorbehoudan

Impaortrice voor Mederland:

DEBINCKHORST Auto & Mator Import N. V.,
's-GRAVENHAGE
telafoon: 771850

Binckhorstlean 312-318,

Molor:

Sysleam .
Aantal cylindars

Boring

Slag

Inhoud a at
Comprassiaverhouding
Maximaal varmogen

Koppeling

Aantal versnellingan

Schakeling ‘
Vnjslandindicalie sl o
Cverbrengingsverhoudingen
Overbranging nasar achlerwiel .

Owverbrenging in cardan .

Carburateurs:

Fabrikaal
Aanial el e T
Luchifilier o ook Cd T

rellregeland

4550 Wat

automalisch

3 mm wvoor b.d.p.

& W/T Ah in gereadschapikast
Isolalor MC 8-14/225 N ol
oversenkomstige

dubbel buizenframe
varsteibaar
varsieibaar
rweelzadal, mel cenirsal versielbare veer
ingebouwd in koplamp, varlicht
specisal rwenlzadel mel lasg rwaarfepuni
150 mm veeruilslag
nru-g:'u:_'.ll:} me! hydraullsche schokbrakars
progressief met 50 mm wveearuililag

over gehele breedle van de nsal 200 mm @
standaardveigen, 1 =19 .
32519

1400 mm

2150 mm

B0D mm

1000 mm

T40 mm

140 mm

4400 mm

142 kg

330 kg

1T liter

3.2 liters100 km
bij 80 km/u.
115 km

solo

Yersnellingsbak en cardanaandrijving:

TECHNISCHE GEGEVENS

2 tact

1. harizoniasal liggend,
borar-mator

58 mm

65 mm

17,7 em®= 143, 4 em?
1143

15 pk

enkalvoudige droge plaa

4, waarvan de derde an vie
varsnelling schuin verfand
mal de voel door klauwen
contrdlelampjs in de koplam
Voedadl: 132

121,45 1:1.07
rubberkoppeling, cardan,
kruiskeppaling

1 : 4,67 (solo)

1 :54 [zijspan)

IFA BYF
2
115 mm @
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MZ BK 350

Unser Test

MZ BK 350
Gespann

vom VEB
MZ Motorradwerk Zschopau

Sail sl Jatwen wind mun dis MT SX 350 (Sroher IFA-BK) in
ferienfertigung gebayt Funl Jahre sind cine hurse, sind sher
such eine Lange Teil

Al kot wnd dicse [Unf Jabie irsoler ro betvachiers, wenn mas
bedenki dal dier MZ BEK o dennhichs! mstlscfen soll und ab
1856 wahrawinboh nichi mehr dem Handel mr Ver{lgung siches
wird lLang wieddrem daoerien diese Tunf Jahee Ferligangessdl
wenn man berldaddizl, dad o o dem Isitpenkt ds die BX
aal dern Mackt ermabion, beresin Teadenaen ten der Motosen. ynd
vor allem der Fabhrwerisgotaitung kler abeussichnen begannes
die heute v Baispiel be der MZ ES 330 wverwirklicht snardes
Wie rman diese finl Jahre nun such betrachist In dieser Zevt hat
lhﬂhdﬂ:ﬂmﬂﬂrﬁﬂﬂﬁmtmuﬂmm
Gernde weil dieses Motorrad schen weilpebend belannt ist, 3R
die Aulgete. die BE fu beurisden, nich! gang loicht Salbal awl die
Gelahr hin, und den Zore gane spervieller BK-Lisbhaber suls
Hauptl o laden, wollen wir & versoches

Als erites Wir haten die M7 BE nur 2l Gespase gefahren Der
Crund liegt ganr einfech derin, dall wir die HK fur sine suy-

MZ FS M-Gespann fubren Thess Telwaobe mag, cder veslleucht

hitp://members. inpod. lycos. nl/mzch/bk 3 U html

pm__gi-na 1 van 4

Drarch die MZ ES wifd man verwihint. Dig !
snders. Da bekomm: man i keiper Wese of
Fabirkomiort, dieser Begrof wird hier wohl
m pEnlgend Cemessen nn den Masthinen, d
deow Markt suftsvelen, mt e rwer rech! gt
ES jedoch 155t or manche Wonsche offen. Das

gem Kiufer, nurh seinen grgenwifligen us
LT
Betrnehie? man wier deesess Blogowinge e

Li-1-t0



Rild 5 Ifier Vinks alizt der Werkerughasien, der such dle Batierie sniBaiL U'aer drr Patierie auf
claem kielnen Kiemmbrell eine De-A-Sicherung In der +-Lellung, — Tild 8: Der Radaoskan a1 rine

farh, Auller dem Beiden Schrauben, die das

loar in die beiden Rahmenirderr ringelegie
Welse Im Nat
madrrne Ricardaform gegcben,

Aulleniull verbunden. Die Kammer wirki da-
durth aurh als Anssuggerivschdimpler. Wenn
der Lulllilter einmal stork verschmulx isl,
wird sich in dies2r Kammer aber auch ein merk-
licher Unlerdruck einstellen, der nabiirlich nicht
ochne Finflul aul den Krafistaffsiand in der
Schwimmerkammer bleiben kann, Wie tnan
uns zeigle, wird das demniichst gedndert.

Das Getriebe 15ult bei diesem Boxar-Mulor
naldrlich avch mit Kurbelwellendreizanl wie
das hel BMW. Zandapp. Victoria Wergmeisler
und anderer Maschinen mit Wellenanirich, Wie
bei diesen Maschinen schaliol es wich aich: so
weich wie bel einer Kelle-Kelte-Maschine, Ne-
sonders belm Herunlerschalien merkl man das
bel der IFA. Wenn man sich nicht gut aul die
Maschine eingelahren hal, entsteht meist ein
deullich vernehmbarer Kladk, an den mon sich
ersi zewhhnen mull

Dier Hinlerradanirieb war anspruchzlos. wie
man ¢35 von cinem Kegelradantrieb nicht an-
ders erwarlel. Nur hier nichl ganz so unaul-
[31lig insolern, als ein bel Aotter Fahrt im vier-
ten Gang an- und sbrchwellender Ton ent-
stand, der nur durch Schwebungen zu erkliiren
isl, die durch Lahnschwingungen im Gelricbhe
und Kedelradantrieb zustande kommen,

Das Gegenteil des Aniriebs, die Bremsen, wa-

A Adikiapphare Nrhutzbiech frathalien, hraurhen ner * Agls
lern griist ru werden, dann Kann man die Achse hrrapreirhen, — B i1 d 3

I Ber Raltel vean wniten. Das

banjofdrmige Xilirk ot 2as abere Federlacer, das aul dirse
FlEnt schwrnkbar sl — Bild §: Auch bel der IFA hat man dem Zylinderdroie] die

ren bei der IFA so, wie ich mir Oremarn bei
cinem Molorrad wninsche. Dall eine neus
Brenuse keine besondere Wartune und Pilege
erfordern darl, wenigstens nichl in den craich
5000 km, Ist ja wohl selbstverstindiich, ichi
selbstversifinellich — auch nicht hei den bhosten
wesideulschen Maschinen — aber i3l dal die
Abstimmung von Hand- bzw. Fulkealt aul die
Bremuwirkung so gut nach meinem Geschmick
ausidlll wie bei der IFA. Dic Vorderradbremse
ist eine Fingerspitrenbremse, mil der man
wirklich \ederzeit den Meilen aul der Fahruahn
ach.reicn lassen kann. Die Bremse ist 0 pul
und wirksam, dal ich anfangs elwas Ancs! um
die Haltbarkeil der Verankerung zwischen
Bremuiripgerplaite und Gabel hatie, die hier
ebenso wie bei der AWD nur in der rechien
Achzfausl der Telegabel erfolgl, so, wie das
schon die alie BMW R 35 madhle

Die Hinlerradbremse istsparsam Qbersetzt, dal
man nichl schon bel jedem Zulrelen, dar aus
Verrchen eln wenig harl ausfillt, befirchien
mull, das Hinterrad zu blodkicren und sich
querzusiellen, Bel wielen wesideulschon Ma-
schinen, die Ich In den letzien Jahren [uhr,
mullle man da sehr vorsichlig sein H

Vielleicht ist diese angenehme Abslimmuong
der Fulbremse aber auch mil durch die Slel-

Bild3: Die Sellengaufnahmen aufl den Vergasern. Ganz rechis auf der hinteren Netestipungsschraube
fes GehSusededoriy der Schillasel. der spezicll [ dirse Belden Sthrauben drem Werkzeug Beillegl. Die
2 Etifie In der Mitie sind die belden Tupler der Verzgaser, der in der Mille wird horhgriogen, wenn die
. Hariblande geschlossen werden soll, — NIl d 18: Sa siehtl #5 unier dems Deckel aus. Gany links die
briden Tindspulen, ln Aer Mitie der Vergaserraum, in den die Ansaugiefl nur gurch des grofien Xaf-
luftfilier eintreten kann, der wieder Ale Trennwand sur GerfnirhdImplerkammer ganz rechiis Slidet.

= NIld 111 An Briden Vergasern Wraurht man nur die Mlemmachrauben aul drn ARwugsiuien LU
lftrn, dann kanm man sle Tusammen mil dem Lafiflier ausbauen, Aus dem lnken Vergaser s der
Flachschieber rin Siirk hrrsvsgezogen. Die lrderbeiasicie Schraube rechis an der Mischkammer ot
die von ahem Tugdncliche Leerlaufluftarhrauhe. An die lizupidilae memmd man slierdingy nor narh
vollstindigem Ausbad des Vergasers heran, nur dans LIAL sieh die prefe VYenchlafschravke der
Mischkammer wnten lhsen, unter der die Dise siizt, Die schwarrem Amssugsivizen aufl der Lulfiein-
irittsseite der Vergaser bestehen aun bakclltihnllchem Kunstsiafl, — Rild L8 Dir Lichimaschine
an der Stirnaelie dex Molors. Auf dem Lichtmasehinenanker der Unterbrechernocken mit der 3ules
mallschen Zondversiellong. Ganz eben der Flachregler der Lichimaschine.

AR 7. Jahrgang, Heil 21/1955






